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Zusammenfassung

Die Ortsdurchfahrt durch das Zentrum von Miinsingen stdsst seit Jahren an ihre Kapazitats-
grenze. Insbesondere der Kreisel am Dorfplatz erweist sich als Nadelthr. Das Bahnhofquartier
ist vom Verkehr Uberlastet, da hier der komplette Ziel- und Quellverkehr von und nach dem
Ortsteil West Uiber die beiden einzigen Querungen der Bahnlinien abgewickelt werden muss.
Die regelmassigen Staus haben negative Auswirkungen innerhalb der Gemeinde aber auch in
der ganzen Agglomeration.

Die Entlastungsstrasse Nord (ESN) ist bereits im Verkehrskonzept der Gemeinde Minsingen
von 1995 und vertiefter in der Gesamtstrategie Verkehrssanierung Miinsingen 2003 als fester
Bestandteil enthalten. Die Gesamtverkehrsstrategie der Gemeinde richtet sich an den Zielen
der Mobilitatsstrategie Region Bern aus. Sie zeigt, dass eine langfristige Entlastung des Orts-
zentrums, des Bahnhofquartiers, des Knotens Kldsterli und des Kreisels am Dorfplatz nur durch
ein Gesamtpaket bestehend aus der Sanierung der Ortsdurchfahrt, der Entlastungsstrasse
Nord sowie der durchgehenden Industriestrasse Belpbergstrasse — Ségegasse erzielt werden
kann (sogenanntes "Dreier-Paket").

Zusatzlich muss in den kommenden Jahren aber auch das OV-Angebot nochmals weiter aus-
gebaut werden (1/4 h Takt S-Bahn Bern), so dass sein Anteil am Gesamtverkehr weiter wachst.

Die Entlastungsstrasse Nord wurde bereits 2006 in der Korridorstudie Aaretal als Bestvariante
ausgewiesen. Sie ist im Richtplan Verkehr der Gemeinde Miinsingen behérdenverbindlich ver-
ankert und ihre Umsetzung ist im Zonenplan und Baureglement raumplanerisch sichergestellt.
Sie ist im Agglomerationsprogramm Bern, Teil Siedlung + Verkehr enthalten sowie im

RGSK Bern-Mittelland festgehalten.

Durch die Entlastungsstrasse Nord wird diese Situation langfristig verbessert, in dem der ganze
Ortsteil westlich der Bahnlinie Bern-Thun mit Gber 5’500 Einwohnerinnen und Einwohnern direkt
an das ubergeordnete Strassennetz (Kantonsstrasse und Autobahn) in Richtung Rubigen und
Bern angeschlossen wird.

Die Entlastungsstrasse Nord hat die nachhaltige Verkehrsentlastung des Ortszentrums und des
Bahnhofquartiers zum Ziel und damit verbunden bessere Bedingungen fiir den OV und den
Langsamverkehr, eine bessere Aufenthaltsqualitat im Ortszentrum und damit verbunden ein
Attraktivitatsgewinn von Minsingen als Einkaufs- und Wohnort.

Der im Vorprojekt erarbeitete Lésungsvorschlag schneidet gegentiber den Gbrigen gepriften
Varianten der Linienfihrung der Entlastungsstrasse Nord deutlich am besten ab. Wéahrend die
meisten Varianten bezlglich dem Eingriff in das Ortsbild und der Larmbelastung massive Aus-
wirkungen auf das PZM hatten und zudem ebenfalls grossere bau- und anlagetechnische Her-
ausforderungen (Gleisfihrung und Weichenstandort der SBB, usw.) bestehen, besticht die
Bestvariante durch:

+ ihre bessere Einordung ins bestehende Verkehrsnetz (MIV / OV und Langsamverkehr);

* einen auf das Minimum beschrankter Kulturlandverlust unter gleichzeitiger Vermeidung von
nicht bewirtschaftbaren Restflachen von Kulturland westlich der Bahnlinie;

e eine ideale Lage der SBB-Unterflihrung, welche ein Minimum an Schwierigkeiten fur die
Gleisanlage, Weichen, Hochspannungsmasten u.a.m. garantiert;

e eine insgesamt bessere Eingliederung in das Orts- und Landschaftsbild und damit einer
besseren Ricksichtnahme auf die bestehenden Landschaftsschutzgebiete.
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Mit dem Bau der Entlastungsstrasse Nord

wird ein wichtiges Element in der Gesamtstrategie fir den MIV im Aaretal realisiert. Zu die-
ser Gesamtstrategie gehoren ebenfalls die Sanierung der Ortsdurchfahrt und der Bau einer
durchgehenden Industriestrasse. Nur diese drei Projekte zusammen kénnen zu einer nach-
haltigen Verbesserung des Verkehrssystems und einer deutlichen Entlastung des Ortszent-
rums von Minsingen fuhren.

wird in Kombination mit der durchgehenden Industriestrasse bis zur Belpbergstrasse der
gesamte Ortsteil westlich der Bahnlinie Bern-Thun mit rund 5'500 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern direkt an das Ubergeordnete Strassennetz (Kantonsstrasse/Autobahn) ange-
schlossen.

wird die Ortsdurchfahrt weitgehend vom Ziel- /Quellverkehr aus dem Ortsteil West entlastet,
womit die Hauptzielsetzung der Verflissigung der Verkehrsstréme innerhalb des Ortszent-
rums von Minsingen, erreicht wird.

kann eine Erhéhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat (Verringerung des Larms und des
Feinstaubanfalls) sowie der Verkehrssicherheit erzielt werden.

kann die geplante Siedlungsentwicklung und Verdichtung des Ortsteils West verkehrstech-
nisch einfach und rationell erschlossen werden.

und der einhergehende Entlastung der Ortsdurchfahrt werden zudem positive Auswirkungen
auf die lokalen und regionalen Buslinien feststellbar. Die Bedingungen fir den strassenge-
bundenen OV (Tangento, Ortsbus) werden stark verbessert: Die Verminderung der Stau-
langen, die Mdglichkeit wieder alle Kurse anzubieten und die Fahrplanstabilitat fihren zu ei-
ner wesentlichen Attraktivitatssteigerung des OV.

Mit dem vorliegenden Vorprojekt Entlastungsstrasse Nord Minsingen wurde die nétige Bau-
und Finanzreife erreicht, um die weiteren Planungsschritte fir die Ausarbeitung eines Projektes,
einer Kreditvorlage sowie einer Finanzierungsvereinbarung mit dem ASTRA als Grundlage fir
Beitrage aus dem Infrastrukturfonds des Bundes in die Wege zu leiten.
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1.2 Projektorganisation

Nebst den in Kapitel 1.1 aufgeflihrten Stellen hat die Gemeinde fir die Projektbegleitung fol-
gende Organe eingesetzt:

* Projektsteuerung
Projektleitung (Roland Mett, Anna Eichholzer, Rolf Sigg, Urs Fischer, Suzanne Michel)
« Begleitgruppe mit Vertretern

- aller Parteien

- der Grundeigentiimer

- der Anwohnerschaft

- der Schulen

- des Elternrats

- der Verkehrskommission

- des PzZM

Diese Organe haben laufend im Rahmen verschiedener Sitzungen und Workshops am Projekt
mitgearbeitet.

Im Zuge der Projekterarbeitung wurden mit allen betroffenen Anwohnern und Grundeigentui-
mern Gesprache mit einer hohen Transparenz und detailgetreu zu allen technischen und ge-
stalterischen Fragen durchgefiihrt. Im Ergebnis konnte insbesondere bei den Grundeigenti-
mern eine Beflrwortung zum Bau der Entlastungsstrasse festgestellt werden.

1.3 Grundlagenverzeichnis

« Regionale Verkehrskonferenz Bern Mittelland: Korridorstudie Aaretal
Synthesebericht vom 03.07.2006

* Regionale Verkehrskonferenz Bern Mittelland: Korridorstudie Aaretal
Synthesebericht vom 15. Sept. 2008

* Regionale Verkehrskonferenz Bern Mittelland: Korridorstudie Aaretal
Zusatzstudie Entlastung Minsingen, Schlussbericht vom 21.01.2008

¢ Gemeinde Munsingen: Verkehrssanierung Miinsingen — Gesamtstrategie vom 12.09.2003
* Gemeinde Munsingen: Richtplan Verkehr Munsingen, Massnahmenblatt 8 vom 2. Dez. 2009
e Gemeinde Munsingen: Baureglement 2010

« Kantonaler Strassenplan "Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen" vom 27. Oktober 2006
- der Knoten Bernstrasse ist Bestandteil dieses Strassenplanes

* |SOS - Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeu-
tung

e SBB: Ausbauvorhaben Bahnlinie Bern — Thun
« Gemeinde Munsingen: Projekt Bahnhof West
« Gemeinde Munsingen: Projekt Neubau Schulhaus Schlossmatt
e Kanton Bern: Geoportal, u.a.
Sachplan Veloverkehr
Gewasserschutzkarte, Grundwasserkarte

Versickerungskataster
Naturgefahren
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2 Ausgangslage und Randbedingungen

2.1 Ubergeordnete Planung

Die Erganzung des Strassennetzes mit einer Entlastungsstrasse Nord Miinsingen ist im Agglo-
merationsprogramm Bern und im Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
Bern-Mittelland 1. Generation als Zwischenergebnis festgehalten. Die Abstimmung zwischen
Verkehrs- und Siedlungsplanung wurde zudem mit der Gesamtstrategie Verkehrssanierung
Munsingen 2003, sowie der Korridorstudie Aaretal 2006 vorgenommen, welche sich an den
Zielen der Mobilitatsstrategie Region Bern ausrichtet. Die Siedlungsentwicklung der Gemeinde
Munsingen wurde mit der Ortsplanungsrevision von 2010 festgesetzt.

Die Gesamtstrategie Verkehrssanierung Miinsingen zeigt auf, dass eine Gesamtentlastung und
Verflussigung der Verkehrsstrome im Ortszentrum von Minsingen nur mit der Sanierung der
Ortsdurchfahrt im zwingenden Verbund mit der Entlastungsstrasse Nord und der durchgehen-
den Industriestrasse Belpbergstrasse — Sagegasse erzielt werden kann. Fur die Sanierung der
Ortsdurchfahrt liegt ein kantonaler Strassenplan vor. Dieses Projekt ist prioritar eingestuft und
die Mittel des Bundes im Rahmen des Infrastrukturfondsgesetzes sind seit 2015 freigegeben.
Die Federfuhrung liegt beim Kanton Bern.

Die Federfuhrung fur die Entlastungsstrasse Nord zwischen der Bernstrasse und Hunzigen-
strasse liegt bei der Gemeinde. Hierzu wurde nun ein Vorprojekt ausgearbeitet.

Der Knoten Bernstrasse ist Bestandteil des kantonalen Strassenplanes Sanierung Ortsdurch-
fahrt Mnsingen.

2.2 Verkehrssituation

Die heutige Ortsdurchfahrt Minsingen ist seit einigen Jahren bis zu ihrer Kapazitatsgrenze be-
lastet, was tagliche Staus, die Behinderung des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs und
weitere negative Auswirkungen nicht nur auf die Gemeinde Minsingen, sondern auch auf die
umliegenden Gemeinden und die Region hat. Im Richtplan Verkehr wurde eine Zunahme des
Verkehrsaufkommens im Zentrum von Minsingen bis 2023 auf 13 % gegenuber 2007 ge-
schatzt. Um diese Verkehrsprobleme zu l6sen, sind spezifische und ganzheitliche, im Verbund
zu realisierende Massnahmen zur Beeinflussung der Verkehrsentwicklung und -abwicklung
notwendig.

Die im Marz 2016 durchgefuhrten umfangreichen Verkehrserhebungen in Minsingen werden
verlassliche Verkehrszahlen aufzeigen. Eine detaillierte Auswertung wird bis zur Mitwirkung im
Herbst 2016 vorliegen.

2.3 Abstimmung Verkehrs- und Siedlungsplanung

Gesamtstrategie Verkehrssanierung Minsingen 2003

Die Entlastungsstrasse Nord wurde erstmals im Verkehrskonzept der Gemeinde Minsingen
von 1995 und vertiefter als Bestandteil der Gesamtstrategie Verkehrssanierung Minsingen
2003 angedacht (vgl. Abb. 1 Element F). Die Gesamtstrategie der Gemeinde beinhaltet eine
ganze Reihe von Massnahmen. Die Bevdlkerung hat im Mitwirkungsverfahren zur Gesamtstra-
tegie Verkehrssanierung die Prioritat nach der Sanierung der Ortsdurchfahrt ebenfalls auf den
Bau der Entlastungsstrasse Nord gesetzt. Die durchgehende Industriestrasse (Belpbergstrasse
— Ségegasse) ist eine wichtige Verbindung, um das Verkehrsvolumen von der Belpbergstrasse
Uber die Entlastungsstrasse Nord auf die Bernstrasse zu leiten. Mit der Lésung im sogenannten
"Dreier-Paket", Sanierung Ortsdurchfahrt, Entlastungsstrasse Nord und durchgehende Indust-
riestrasse werden mindestens zwei der Zielsetzungen, das Ortszentrum und den Kreisel am
Dorfplatz zu entlasten und damit die Verkehrsstrome rund um den Kreisel am Dorfplatz zu ver-
flussigen, erreicht. Diese drei Projekte bedingen einander und kénnen nur gemeinsam zu einer
Gesamtentlastung des Verkehrsaufkommens im Ortszentrum von Minsingen fiihren.
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Abb. 1: Die Gesamtstrategie Verkehrssanierung Miinsingen und ihre Elemente
(aus Verkehrssanierung Miinsingen: Bericht 1 — Gesamtstrategie vom 12.09.2003 — Abbildung verandert).

Von den kurzfristigen Massnahmen der Gesamtstrategie wurde fur die Sanierung der Orts-
durchfahrt (vgl. Abb. 1 Elemente A und D) ein kantonaler Strassenplan am 18.07.2007 geneh-
migt. Seither wurden in fast allen Quartieren der Gemeinde Verkehrsberuhigungen und Tempo
30 realisiert (vgl. Abb. 1 Element B). Auf Basis der Gesamtstrategie und der Korridorstudie Aa-
retal wurde der Richtplan Verkehr Gemeinde Minsingen erarbeitet und am 02.12.2009 durch
den Gemeinderat beschlossen. Im Richtplan Verkehr sind die Realisierung der Entlastungs-
strasse Nord (vgl. Massnahmenblatt 8 des Richtplans Verkehr) aber auch Massnahmen zur
Optimierung des OV-Angebots (vgl. Abb. 1 Element C) behérdenverbindlich festgesetzt. Von
den langerfristigen Massnahmen der Gesamtstrategie wird zurzeit die Leistungssteigerung des
Autobahnanschlusses und Kreisels Rubigen (vgl. Abb. 1 Element E) durch das Bundesamt fur
Strassen ASTRA und durch das Tiefbauamt des Kantons Bern, Oberingenieurkreis Il projektiert
(vgl. Auflage Ausfuhrungsprojekt Anschluss Rubigen im November 2014 und Mitwirkung Stras-
senplan Korrektion Belpstrasse Rubigen Oktober 2014). Als letzter Schritt der Gesamtstrategie
Verkehrssanierung Minsingen steht nun die Projektierung und Realisierung der Entlastungs-
strasse Nord (Element F) an.

Korridorstudie Aaretal 2006

Mit der Korridorstudie Aaretal vom 03.07.2006 wurden Ziele und Strategien fur die klnftige Ver-
kehrserschliessung entwickelt. Die Strategie verfolgt das Ziel, die Standortgunst der Region
Aaretal vor allem als Wohn- aber auch als Arbeitsort trotz weiterem Wachstum sicher zu stellen.
Die in der Studie formulierten Zielsetzungen fur das kunftige Verkehrssystem Aaretal sollen in
erster Linie mit einem Angebotsausbau beim OV sowie mit qualitativen Verbesserungen beim
bestehenden Strassennetz erreicht werden. Beim motorisierten Individualverkehr (MIV) stehen
kurzfristig die Sanierung der Ortsdurchfahrt (Prioritar) und mittelfristig der Neubau der nun zur
Diskussion stehenden Entlastungsstrasse Nord inkl. flankierende Massnahmen im Ortsteil West
Minsingen im Vordergrund. Die beiden Massnahmen sind in das Agglomerationsprogramm
Bern resp. das RGSK Bern-Mittelland eingeflossen. Fir die als Prioritar eingestufte Sanierung
der Ortsdurchfahrt wurden die Mittel durch den Bund im Rahmen des Infrastrukturfondsgeset-
zes ab 2015 freigegeben. Fir die auf der B-Liste stehende Entlastungsstrasse Nord war die
Bau- und Finanzreife fur die Periode 2015 bis 2018 noch nicht erreicht. Die notwendigen Inves-
titions- und Betriebskosten mussen detaillierter erhoben werden. Nun soll die Entlastungsstras-
se Nord dem Agglomerationsprogramm der 3. Generation neu eingereicht und vom Bund
nochmals geprift werden.
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Sanierung Ortsdurchfahrt / Ausbau des OV

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt ist, wie bereits ausgefiihrt einer der zentralen Bestandteile zur
Verbesserung der Verkehrssituation in MUnsingen. Mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt soll
eine der wesentlichen Zielsetzungen; den Verkehr wieder flissiger durch Minsingen rollen zu
lassen, erreicht werden. Das von der Gemeinde Minsingen und dem Kanton gemeinsam ge-
plante Projekt soll einen funktionsfahigen Strassenraum schaffen, der die Bedurfnisse aller Ver-
kehrsteilnehmenden erfillt.

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt Minsingen sieht Tempo-30-Massnahmen von Kéaserei bis
Klgsterli, eine Lichtsignalanlage an der Tagertschistrasse (Krankenhausweg) und den Bau von
Busspuren ausserorts vor. Inzwischen zeigt sich, dass die Sanierung der Ortsdurchfahrt, der
Angebotsausbau beim OV (1/4-h Takt S-Bahn) und eine Erhéhung des OV und Langsamver-
kehr Anteils am Gesamtverkehr nicht ausreichen werden, um den Verkehr in den nachsten Jah-
ren ohne Stau und flussig durch das Zentrum in Minsingen fihren zu kénnen.

Ende Juni 2015 fand auf Stufe Regierungsrat / Gemeinderat ein Informationsgesprach zur Kla-
rung des weiteren Vorgehens im kantonalen Projekt Sanierung der Ortsdurchfahrt statt. Als
Grundlage fiir die Realisierung und in Uberpriifung des Betriebskonzeptes von 2005 des bewil-
ligten kantonalen Strassenplanprojektes "Ortsdurchfahrt Minsingen" wurde beschlossen, eine
umfangreiche Verkehrserhebung im gesamten Gemeindegebiet Mlnsingen in Auftrag zu ge-
ben.

Weitere geprifte Entlastungsvarianten

Im Juni 2014 wurden die Parlamentsfraktionen gefragt, ob der Gemeinderat eine konkrete Pla-
nungs- und Machbarkeitsstudie fur ein Projekt "Entlastungsvariante West / entlang der Auto-
bahn" in Auftrag geben soll. Eine Mehrheit der Fraktionen entschied sich aus diversen Griinden
gegen eine solche Studie.

Aus den Antworten der Fraktionen konnte zudem entnommen werden, dass die Variante Ent-
lastungsstrasse Nord eine héhere Zustimmung erreicht. Der Gemeinderat verzichtete in der
Folge darauf, eine Projektstudie in Auftrag zu geben. Das ASTRA signalisierte zudem gleichzei-
tig schriftlich, dass eine Variante Autobahnanschluss Sud auf Jahrzehnte hinaus kein Thema
sein wird. Der Gemeinderat stitzte deshalb die in der Korridorstudie Aaretal evaluierte Bestva-
riante Entlastungsstrasse Nord. Das Parlament beauftragte im Sommer 2015 den Gemeinderat
mit der Ausarbeitung eines Vorprojektes.

2.4 Baulicher Zustand der Strassenanlage

Die Entlastungsstrasse Nord kommt auf dem Abschnitt Hunzigenstrasse zu liegen. Dieser Be-
reich wird heute vor allem als Zubringer fiir das Psychiatrische Zentrum PZM, den OV, sowie
als Wander- und Veloweg genutzt. Die Hunzigenstrasse wird im Strassenmanagementsystem
der Gemeinde Miinsingen unter Beachtung des derzeitigen Verkehrsaufkommens als gering
sanierungsbedurftig ausgewiesen. Die Entlastungsstrasse Nord wird unter Beachtung der Nut-
zung vorhandener Ressourcen und der bestehenden Infrastruktur entlang der Hunzigenstrasse
ausgefuhrt werden.

Mit der Realisierung der Entlastungsstrasse Nord wird sich in diesem Bereich allerdings das
Verkehrsaufkommen deutlich erh6hen. Ein Ausbau der vorhandenen Strasse inkl. Unterbau und
Fundation, sowie eine Verbreiterung werden nétig, um die zu erwartende Verkehrsbelastung
aufnehmen zu kénnen. Verkehrssicherheitstechnische Aspekte in Bezug auf den Langsamver-
kehr — besonders im Bereich Schulhaus und bei der Abzweigung zum PZM — begriinden eben-
so einen Ausbau der vorhandenen Strassenfihrung. Ebenfalls wird ein umfassender Ausbau
der Strassenanlage in Hinblick auf den Schwerlastverkehr notwendig. Zwingend notwendig ist
hier eine vorgangige Baugrunduntersuchung.

Buhrer + Déllenbach Ingenieure AG Steffisburg Seite 5



Entlastungsstrasse Nord Minsingen — VVorprojekt

2.5 Ortsbild / Landschaftsbildliche Situation (Anal yse)

Ausgangslage

Munsingen zahlt aktuell Gber 12°000 Einwohner. Im Ortsteil West wohnen heute tber 5'500
Einwohnerinnen und Einwohner. Die aktuelle Bautatigkeit im Ortsteil West und das Entwick-
lungsgebiet Bahnhof West werden trotz unmittelbarer Nahe des Bahnhofs zusatzlichen Verkehr
(MIV) erzeugen. Durch eine neue, direkte Erschliessung des Ortsteils West von der Bernstrasse
her kbnnen das Ortszentrum mit dem Kreisel und das Bahnhofquartier nachhaltig von einem
betrachtlichen Teil des Ziel- / Quellverkehr aus dem Ortsteil West entlastet und der Verkehr auf
der Ortsdurchfahrt verflissigt werden. Dies verkiirzt die Reisezeiten fur alle Verkehrsbeziehun-
gen und fur alle Verkehrsteilnehmenden. Zudem ergeben sich positive Auswirkungen fur die
Fahrplanstabilitat der lokalen und regionalen Buslinien, welche heute aufgrund der taglichen
Staus nicht mehr alle Kurse anbieten kénnen und viele Anschlussbriiche aufweisen. Mit der
angestrebten Verkehrsentlastung kann die Attraktivitdt des Zentrums von Minsingen gesteigert
werden.

Die Entlastungsstrasse Nord soll beim Ortseingang von Rubigen her, auf der Hohe des Fried-

hofs mit einem Kreisel an die Bernstrasse anschliessen, die Bahnlinie unterqueren und Uber die
Hunzigenstrasse bis zum Entwicklungsgebiet Bahnhof West fuhren.

Landschaftsschutzgebiet Rossbode

Das Gebiet zeichnet sich durch besondere, landschaftliche Schdnheit aus. Minsingen liegt er-
hoht zur Ebene des Aaretals. Insbesondere gefallt die Anlage der historischen Bauten: Kirche,
Pfarrhaus und Friedhof, an der oberen Hangkante gelegen, geschmiickt mit Wildheckengrup-

pen, Solitarbaumen und Restbestanden von Obstgéarten.

Foto 1
Rossbode. Blick auf Kirche.
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Foto 2
Rossbode. Blick Richtung Norden.

Foto 3

Die Fernsicht auf den Belpberg.
Einzig die Bahnlinie, flankiert von
Larmschutzwénden und Hochspan-
nungsleitungen, storen das Bild der
attraktiven Kulturlandschaft.

Foto 4

Frisch gepflanzte Wildhecken werden
schon bald den stérenden Bahndamm
mit Larmschutzwéanden im Land-
schaftsschutzgebiete Tagermatt verde-
cken (Seite PZM).
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Das PZM als Baudenkmal

Die Anlage des Psychiatrischen Zentrum Munsingen PZM und seine Umgebung sind im Bun-
desinventar der schiutzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS) als Ortsbild von nationaler Be-
deutung (Spezialfall) eingestuft.

Bewertung

Qualifikation des Spezialfalls im regionalen Vergleich

|><|><|/| Lagequalitaten

Hohe Lagequalitdaten durch die unverbaute Situation
des geschlossenen Geb&dudekomplexes in der Ebene
und durch die grosse Weitwirkung der aus dem land-
wirtschaftlich genutzten Umgelénde herausragenden,
von hohen Nadelbaumen umrahmten schlossahn-
lichen Anlage.

Das PZM im rdumlichen Zusammenhang der Ortsteile un  d des Landschaftsraums

Von aussen gesehen bilden die Anstaltsbauten und der baumreiche Park eine Einheit. Die
guadratische Anlage liegt frei in der Ebene und hebt sich klar von der landwirtschaftlich genutz-
ten, baumlosen Umgebung ab. Auf der Vorderseite sdumt ein zurtickversetztes Gitter den Park,
auf der Hinterseite schliesst eine mannshohe Mauer die Anlage ab, seitlich ist sie zum Teil of-
fen. Die vielteilige, streng axialsymmetrische Anlage ist mit der Hauptfassade von der Talachse
abgedreht und auf das alte Schloss Munsingen und die bei klarem Wetter im Hintergrund ma-
jestatisch aufragenden Berggipfel Eiger, Monch und Jungfrau ausgerichtet.

(Quelle: Textauszug aus ISOS)

Von hohen Baumen umgebene
Psychiatrische Klinik ausserhalb

des Dorfes Miinsingen: distanz-
gebietend in der baumlosen Ebene
die 1892-1895 im Stile eines
Renaissanceschlosses erbaute

und konsequent durchgestaltete
Anlage. In ihrer Eindeutigkeit in der
Schweiz einzigartig.

Seklosr

L
— 30

aag

1 :
Brurnenmatte:
- Giiter

\\ | Spezialfall +
A eas
h{qv? Yoss Mimsineen X|X| /| Lagequalititen
1 N ‘ > X|X| /| Raumliche Qualitaten
il \ %” Uhrerndiiest "L X|X|X| Architekturhistorische Qualitaten
Siegfriedkarte 1871 Landeskarte 1993

Die Anlage des PZM wurde bewusst auf Distanz zur bereits bestehenden Bahn in die Flache
gebaut (die Bahn war damals noch einspurig). Der Abstand zur Bahn wurde mit ca. 1/3 der
Breite des PZM gewabhlt. Durch den erfolgten Bau des zweiten Geleises und die geplante Er-
weiterung eines dritten und eventuell sogar vierten Geleises wird diese Distanz zum Nachteil
des Bauwerks stark verringert.
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An mehreren Sitzungen wurde die kantonale Denkmalpflege in Hinblick auf die Gestaltung und
Lage der neuen Strasse mit einbezogen. In der Lage der Bestvariante kann sich die kantonale
Denkmalpflege die notwendige Entlastungstrasse Nord vorstellen. Letztere bedingt aber eine
ausserst sorgfaltige Gestaltung und Einbindung der Strasse in die Landschaft (Kombination
LSW, einschneiden ins Geldnde, Bepflanzung, etc.).

2.6 Naturgefahren

In der Naturgefahrenkarte des Kantons Bern sind im Projektperimeter keine Naturgefahren ein-
getragen.

2.7 Umweltaspekte

Erlauterungen zum Ausgangszustand und zu betroffenen Umweltaspekten sind in der separa-
ten Dossierbeilage 7 "Umweltnotiz" beschrieben.

Die Realisierung der Entlastungsstrasse Nord beeinflusst vorrangig folgende Umweltbereiche:
e Larm, Erschitterungen (ES | beim PZM)

« Boden / Landwirtschaft (fir Ackerbau geeignet, 6kologische Vernetzung, Fruchtfolgeflachen,
Okologische Vernetzung und Ausgleichsflachen)

« Umweltgefahrdende Organismen (gebietsfremde, invasive Neophyten, grossrdumig im Pro-
jektgebiet)
* Flora, Fauna, Lebensraume (NHG-geschiitzte Fichtenhecke, kommunale Schutzgebiete)

e Landschaft und Ortshild (PZM ist im Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS); kommunales Ortsbild-, Landschafts- und Baum-
schutzgebiet)

» Kulturdenkmaler, archéologische Stéatten (kommunale, archéologische Schutzgebiete)
¢ Fuss- und Veloverkehr, (Richtplan Fuss- und Veloverkehr)

2.8 Werkleitungen
Dem Projekt liegen Daten Uber das Leitungsnetz der folgenden Werke zu Grunde:

* InfraWerke Minsingen Abwasser, Elektrizitat, Gas, Wasser
Informationen zur Strassenbeleuchtung

« Gemeinde Miunsingen Informationen zur Entwasserung
e Swisscom AG Fernmeldeanlagen (Telefon)

Auswirkungen des Projektes auf die Werkleitungen sind in den Kapiteln 4.5, 4.6 und 4.7
beschrieben.
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3 Nutzungsanforderungen und Ziele

3.1 Ubergeordnete Ziele

* Langfristige Entlastung des Kreisels am Dorfplatz und des Bahnhofquartiers von einem
Grossteil des Ziel- und Quellverkehrs aus dem Ortsteil West und damit einer Verfliissigung
des Durchgangsverkehrs auf der Hauptstrasse durch Midnsingen in beiden Richtungen;

e Dadurch Erhéhung der Aufenthaltsqualitat aller Verkehrsteilnehmenden im Ortszentrum und
im Bahnhofquartier von Minsingen, insbesondere fir den Fuss- und Veloverkehr;

e Dadurch Erhéhung der Sicherheit auf allen Verkehrsachsen;

« Erhohung der Attraktivitat des Orts-, Einkaufs- und Dienstleistungszentrums und Verbesse-
rung der Wohnqualitat von Minsingen

3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Zusammenhang mit dem Kantonalen Projekt "Sanierung Ortsdurchfahrt Minsingen" und
dem Projekt "Bahnhof West" mit durchgehender Industriestrasse gelten fir den MIV folgende

Ziele:

» Aufnahme eines wesentlichen Teils des Ziel- und Quellverkehrs von und nach dem Ortsteil
West von Minsingen

* Verkehrsberuhigung im angrenzenden, stark frequentierten Bahnhofquartier
« Gleichzeitig aber auch die Vermeidung von Schleichverkehr in jegliche Richtung

3.3 Offentlicher Verkehr (OV)
Fur den Ortsbus (Linie 163, Schlaufe Walke) diirfen keine Einschrankungen entstehen.
Eine Benutzung der neuen Entlastungsstrasse Nord muss bei Bedarf ermdéglicht werden.

Mit der Realisierung der Entlastungsstrasse Nord und der Sanierung der Ortsdurchfahrt werden
grundlegende Voraussetzungen fiir eine erhohte Fahrplanstabilitat des OV durch bessere Ver-
kehrsflissigkeit im Ortszentrum, insbesondere im Bereich Bahnhofsquartier sowie auf der Orts-
durchfahrt erfillt. Die heute aufgrund der taglichen Staus nicht mehr angebotenen Kurse zwi-
schen Rubigen und Minsingen kénnen wieder in den Fahrplan aufgenommen werden. Den
heute bestehenden Anschlussbriichen auf allen Linien (Orts- und Regionallinien) wird entgegen
gewirkt.

3.4 Langsamverkehr

Velorouten und Veloverbindungen sowie die Schulwege dirfen keine Einschrankungen und
Sicherheitseinbussen erhalten.

Anforderungen flr den Veloverkehr:

« Einrichtungen fur den Veloverkehr langs der neuen Entlastungsstrasse Nord

» Flache Steigungsstrecken bei Anderungen an bestehenden Anlagen (Radweg)
» Sichere Anlagen bei Abbiegungen Schulhaus und PZM sowie Knoten Pfarrstutz

Alle Fussgangerverbindungen sind aufrecht zu erhalten. Auf begleitete Fussgéanger aus dem
PZM sowie die Schulwegsicherung ist bei der Planung besonders Riicksicht zu nehmen.

Anforderungen fiir den Fussgangerverkehr:

* Einrichtung fir Fussganger langs der neuen Entlastungsstrasse Nord

» Sichere Knotenuibergange, insbesondere bei den Schulanlagen

* Erhohen Sicherheitsempfinden an der Hunzigenstrasse infolge Zunahme des Verkehrs

Buhrer + Déllenbach Ingenieure AG Steffisburg Seite 10



Entlastungsstrasse Nord Minsingen — VVorprojekt

3.5 Orts- und Landschaftshild

Landschaftsschutzgebiet (Revision Ortsplanung 2009)

In Landschaftsschutzgebieten sind nur Bauten und Anlagen zuldssig, welche einem tbergeord-
neten, offentlichen Interesse entsprechen. Im Landschaftsschutzgebiet Rossbode ist im Bau-
reglement der Gemeinde die Erstellung einer Entlastungsstrasse erméglicht worden. Ebenso
ware im Gebiet Geissruti / Heuetliriti bzw. Stockriti / Oberriti die Erstellung eines Autobahnan-
schlusses Sud mdglich. Dabei muss aber den Anliegen des Landschaftsschutzes soweit als
maoglich Rechnung getragen werden.

Foto 5

Knoten Pfarrstutz / Veloweg.

Blick Richtung Landschaftsschutzgebiet
Rossbode. Die geplante Strasse soll hier
von Baumen und Hecken begleitet sein,
was eine "optische Aufwertung" des
Ortes bewirkt.

Durch den Neubau der Entlastungsstrasse Nord wird die Landschaftskammer Rossbode op-
tisch, larmmassig und dkologisch beeintrachtigt werden.

Durch eine angemessene, Bepflanzung mit Heckengruppen und einzelnen landschaftstypi-
schen Hochstammbaumen besteht die Chance die Strasse mdglichst schonend in der Land-
schaft zu integrieren.

Ziel ist es, mit der Bepflanzung entlang der Strasse und deren geschickten Einpassung im Ge-
lande, sogar eine "optische Aufwertung" der heutigen Situation zu erreichen.

3.6 Umwelt

Aus Sicht Umwelt sollen Natur- und Landschaftswerte geschont und allfallige Eingriffe in die
Umweltbereiche bestmoglich beschrankt werden.

Das Hauptziel besteht in einer ausgeglichenen Umweltbilanz, welche einerseits mit projektspe-
zifischen Massnahmen, andererseits mit spezifischen, erganzenden Massnahmen und dem
Ersatzmassnahmenpaket Okologie erreicht werden soll.

Einzelheiten sind der separaten Dossierbeilage 7 "Umweltnotiz" zu enthnehmen.
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4 Projektbeschrieb

4.1 Varianten

In der Projekterarbeitung sind verschiedene Varianten fir die Linienfihrung der neuen Strasse
geprift worden.
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* Psychiatrisches Zentrum PZM

Schiossmattstrasse

Die Variantenmatrix mit Ubersichtsplan der Varianten ist im Anhang dieses Berichtes zu finden.

Zur Uberpriifung der Qualitat und Auswirkungen der Linenfiinrungs-Varianten sowie dem Ver-
gleich untereinander wurden die nachfolgenden 10 Kriterien festgelegt, so dass eine ausgewo-
gene und systematische Beurteilung maglich ist:

* Technische Machbarkeit

e Motorisierter Individualverkehr MIV

» Langsamverkehr LV (Velo, Fussganger)
e« Knoten

« Offentlicher Verkehr

e Schnittstelle Bahninfrastruktur

e Landbedarf

* Integration in Landschafts- und Ortsbild
* Umwelt, weitere Aspekte

*  Wirtschaftlichkeit

Der im Vorprojekt ausgearbeitete Losungsvorschlag schneidet gegeniber den tbrigen Varian-
ten der Linienfiihrung deutlich am besten ab (s. Beilage "Variantenvergleich Linienfihrung Ent-
lastungsstrasse [Vorprojekt]").

Wahrend die meisten Varianten der Linienfiihrung beziiglich dem Eingriff in das Ortsbild und die
Larmbelastung massive Auswirkungen auf das PZM hétten und zudem ebenfalls gréssere bau-
und anlagetechnische Herausforderungen (Gleisfihrung und Weichenstandort der SBB, usw.)
bestehen, besticht die Bestvariante durch:

« ihre bessere Einordung ins bestehende Verkehrsnetz (MIV / OV und Langsamverkehr);

» einen auf das Minimum beschrankter Kulturlandverlust unter gleichzeitiger Vermeidung von
nicht bewirtschaftbaren Restflachen von Kulturland westlich der Bahnlinie;

* eine ideale Lage der SBB-Unterfuihrung, welche ein Minimum an Schwierigkeiten fir die
Gleisanlage, Weichen, Hochspannungsmasten u.a.m. garantiert;

* eine insgesamt bessere Eingliederung in das Orts- und Landschaftsbild und damit einer
besseren Rucksichtnahme auf die bestehenden Landschaftsschutzgebiete.
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Hinweis: Variante Briicke Giber Bahnlinie

Mit Projektbeginn wurde geprift, ob anstelle einer Unterfilhrung eine Briicke Uber die Bahnlinie
realisiert werden kann. Rein geometrisch ist unter Einhaltung des Lichtraumprofiles fir die Bahn
eine Briicke moglich. Angrenzend an die Briicke Uber die Gleisanlage miusste auf der Seite des
PZM ein Viadukt zur Aufnahme der H6hendifferenz von der Briicke bis auf die Ebene Hunzi-
genstrasse gebaut werden. Ein solches Bauwerk wére ein massiver Eingriff ins Ortsbild und
wirde die Landschaft um Mlnsingen dominieren

= Die Variante Briicke tber Bahnlinie wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

4.2 Betriebskonzept

Das Projekt wird in folgende Abschnitte unterteilt:

Abschnitt 1 Knoten Bernstrasse bis vor Knoten Pfarrstutz
Abschnitt 2  Knoten Pfarrstutz

Abschnitt 3  nach Knoten Pfarrstutz bis vor Unterfihrung Bahnlinie
Abschnitt 4  Unterfiihrung Bahnlinie

Abschnitt 5 nach Unterfihrung Bahnlinie bis vor Knoten PZM
Abschnitt 6 Knoten PZM "Rondell"

Abschnitt 7 nach Knoten PZM bis Siedlungsrand

Abschnitt 8  innerhalb Siedlung

Bei den Abschnitten 1 bis 6 handelt es sich um Neubaustrecken. In den Ubrigen Abschnitten
wird der bestehende Strassenraum umgebaut um dem neuen Verkehrsaufkommen zu entspre-
chen.

Die Entlastungsstrasse Nord ist eine Innerortsstrasse. Alle Strassenabschnitte werden von ei-
nem Gehweg begleitet und beinhalten Anlagen fur den leichten Zweiradverkehr (Radstreifen,
Abbiegehilfen). Die neue Strasse wird durchgehend beleuchtet.

Die heute auf der Hunzigenstrasse geltende Tempo-30-Zone wird bis zum Knoten Pfarrstutz
erweitert. Auf diesen Streckenabschnitten ist mit Ausnahmen in den Knoten und im Kurvenbe-
reich bei der Unterfihrung Bahnlinie grundsatzlich eine Kernfahrbahn mit beidseitigen Radstrei-
fen vorgesehen. Im Abschnitt 1 gilt Tempo 50-generell, da hier wegen des starken Gefélles die
Geschwindigkeit von 30 km/h wohl nicht eingehalten werden wirde.

Im Bereich der beiden Knoten Pfarrstutz und PZM sowie beim Schulhaus Schlossmatt wird in
der Strassenmitte ein Mischstreifen als Abbiegehilfe fir die Verkehrsteilnehmer eingerichtet.
Dies erleichtert insbesondere auch den Velofahrenden (Schulverkehr) das Abbiegen ab der
Strasse. In diesen Abschnitten wird auf Radstreifen verzichtet. Mischstreifen und Radstreifen
machen hier verkehrstechnisch keinen Sinn und wirden nur unnétig grosse Verkehrsflachen
entstehen lassen.

Hinweise zur Gestaltung des Strassenraumes erfolgen im Kapitel 4.10.

4.3 Normalprofile

Spurbreiten

Im Querschnitt mit Kernfahrbahn Breite 4.50 m und beidseitigen Radstreifen von je 1.50 m Brei-
te ist der Begegnungsfall Velo-PW-PW-Velo gewahrleistet. Im Begegnungsfall mit Lastwagen
oder Ortsbus werden die Radstreifen mitbenutzt. Aufgrund des geringen Schwerverkehrsauf-
kommens ist dies vertretbar.

In Kurven ist die Verbreiterung fur Lastenziige bertcksichtigt. Alle Inseldurchfahrtsbreiten be-
tragen mindestens 3.50 m. Bei Knoten und Abbiegungen sind die Schleppkurven fir Lastenzi-
ge eingehalten.
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Oberbau

Der Starke des Oberbaus wird basierend auf das Verkehrsaufkommen sowie die Frosttiefe be-
messen. Vorgesehen sind der Einbau einer Fundationsschicht von mind. 50 cm Stérke aus
frostsicherem Kiesgemisch sowie ein dreischichtiger Belag (Trag-, Binder- und Deckschicht).
Alle Rander werden mit einem Randanschluss versehen. Gehwegrander erhalten einen An-
schlag von 7 cm, wobei dieser bei Ubergangen und Uberfahrten auf 3 cm reduziert wird. Bei
seitlicher Entwéasserung in das Bankett ist logischerweise kein Anschlag moglich.

4.4 Beschrieb der Abschnitte
Es wird auf die Dossierbeilage 3 "Querprofile 1:200" verwiesen.

Abschnitt 1 Knoten Bernstrasse bis vor Knoten Pfarr stutz

Die topografische Héhendifferenz von ca. 11.00 m ab Kantonsstrasse bis in die Ebene Rossbo-
de wird mit einem Langsgefalle von 8 % bewaltigt. In der Steigung ist eine Leitlinie in Fahr-
bahnmitte vorgesehen (Mittelstreifenmarkierung). Die beiden Fahrspuren sind 3.00 m breit. Fur
Radfahrer wird bergwarts ein Radstreifen von 2.50 m Breite markiert. Talwérts kann auf einen
Radstreifen verzichtet werden. Fir die neue Strasse ist ein Dammbau notwendig. Die Lage der
Strasse wird so angelegt, dass die Hohendifferenz zum Radweg mit einer begrinten Sttitzbo-
schung im Neigungsverhaltnis 1:1 aufgefangen werden kann. Aus Sicherheitsgriinden wird ent-
lang der Boschungskrone eine Leitschranke gesetzt.

.
‘0
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Abschnitt 2 Knoten Pfarrstutz 1

Im Knoten Pfarrstutz kreuzen vorwiegend Knoten Pfarrstutz

Fussganger und Radfahrer die neue Strasse. t\‘

Mit dem Mischstreifen von 2.50 m Breite ist

die Querung der Strasse in zwei Etappen —— ——/.—é:r;o\~\
maglich. _— e ——
In diesem Abschnitt wird der Radweg kuinftig ' - N———
parallel zum Bahndamm gefiihrt und der heu- === oo o

tige Versatz aufgehoben. Radfahrende auf q e

dem Radweg erhalten in der Kreuzung zur
bestehenden Unterfiihrung Vortritt gegentber
den guerenden Radfahrern.

best. Unterfiihrung

Abschnitt 3 nach Knoten Pfarrstutz bis
vor Unterfihrung Bahnlinie

In der Kurve zur Unterfihrung (Radius

R =35 m fur vp = 30 km/h) wird aus Sicher-
heitsgriinden eine Leitlinie in Fahrbahnmitte
markiert. Die Fahrspuren weisen eine Kur-
venverbreiterung flr grosse Lastwagen auf.
In Fahrtrichtung Unterfuihrung (Geféalle) wird — .
auf den Radstreifen verzichtet. Entlang der s ﬂ' ‘ V&Bah‘n//n/e SBB

Innenseite der Kurve fuhrt ein Gehweg. Die- \\\ e hepm—
ser ist mit einer Treppe mit dem Radweg ver- '

bunden, der hier auf dem Niveau der Bahn-

gleise liegt.

Abschnitt 4 Unterfihrung Bahnlinie

In der Unterfuhrung wird der Querschnitt fir
zwei Fahrpuren von je 3.00 m, beidseitige
Radstreifen von je 1.50 m und einem Geh-
weg von 2.00 m bereitgestellt. Strassenseitig
sorgt ein Schrammbord von 1.00 m fir den
notigen Abstand zur Betonmauer. Die ge-
samte lichte Breite der Unterfihrung betragt
12 m.

Unterfiihrung
Bahnlinie

Radweg —

Abschnitt 5 nach Unterfiihrung Bahnlinie bis vor Kno ten PZM

Ausserhalb der Unterfuihrung folgt ein kurzes Strassenstuick, dessen Spurbreiten sich vom Aus-
gang der der Unterfilhrung bis zum Knotenbereich PZM leicht ausweiten und das auf der Nord-
seite einen Gehweg aufweist.
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Rossbode

Option Verzicht auf Gehweg

in Abschnitt 4 und 5

Wenn die Fussgangerverbindung vom

"Rondell" in das Gebiet Rossbode eine un-

tergeordnete Rolle spielt, kann als Option auf

den Bau des Gehweges und der Treppe ver- ———— Unterthnung Bahinie _ 1tk

zichtet werden. ————— » :
\
\
|

Briicke Radweg

Im Querschnitt der Unterfihrung wird aber S miebengnibithg
die Gehwegbreite eingeplant, fir den Fall, st el i
dass der Gehweg spéater doch realisiert wer- LIPS 2 TR0 ey Hedksse)
den soll. Begriindung: Eine nachtragliche \\“
Verbreiterung der Unterflhrung ist nur mit
technisch und finanziell enormem Aufwand

moglich.

Hunzigenstrasse

Abschnitt 6 Knoten PZM "Rondell"

Die neue Strasse beim Knoten PZM fihrt in

einer Kurve (Radius R =35 m fur

vp = 30 km/h) am "Rondell" vorbei. Damit

entsteht zwischen der verkehrsorientierten

Strasse und dem Platz eine klare Zasur. Die
Zufahrtsstrassen zum PZM und der Flurweg

bleiben in ihrer heutigen Form erhalten. Ent-

lang der Strasse wird zur Verdeutlichung die-

ser Situation eine Gehweguberfahrt einge- - (5
richtet. £

"Rondell"

Abschnitt 7 nach Knoten PZM bis Siedlungsrand

Infolge des grosseren Verkehrsaufkommens wird die Hunzigenstrasse auf den neuen Quer-
schnitt mit Kernfahrbahn und beidseitigen Radstreifen umgebaut. Der heutige Gehweg von
1.60 m Breite genugt nicht mehr und wird auf 2.00 m verbreitert.

Die Verbreiterung des heutigen Strassenraumes betragt etwa 2.50 m und erfolgt gegen Osten.
Damit kann die geschiitzte Baumallee stehen gelassen werden.
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Abschnitt 8 innerhalb Siedlung

Im Siedlungsgebiet steht die Sicherheit fur den Langsamverkehr insbesondere auch dem Schu-
lerverkehr an erster Stelle. Die Einfahrt in die Siedlung wird fur die Verkehrsteilnehmer bei der
Sporthalle Schlossmatt mit einem Horizontalversatz verdeutlicht.

Auf Radstreifen wird verzichtet, weil hier die Abbiegungen vom und zum Schulhaus sowie in
Richtung Unterfihrung Nord vorherrschen. Es werden jedoch Mischstreifen als Abbiegehilfe
eingerichtet. Im Knoten zur Unterfuhrung Nord gilt Rechtsvortritt.

I I Schulzentrum
Schlossmatt

4.5 Entwasserung der Strasse

Das anfallende Regenwasser auf der neuen Strasse wird grundsatzlich zur Versickerung ge-
bracht. Wo mdglich, erfolgt die Ableitung seitlich Gber humusierte Bankette oder Rabatten.

Bei Gehwegen muss das Strassenwasser in Ablaufen mit Schlammsammler gefasst und tber
eine Transportleitung der zentralen Versickerungsmulde zugefiihrt werden.

Die Entwasserung des Radweges im Abschnitt nérdlich des Pfarrstutzes erfolgt wie heute tUber
das bestehende Entwasserungssystem. Sudlich des Pfarrstutzes wird das Regenwasser wie
bisher seitlich in das Bankett abgeleitet.

Im Siedlungsraum wird das heutige Entwasserungssystem beibehalten. Strassenablaufe wer-
den an die neuen Fahrbahnréander verschoben.

4.6 Beleuchtung / Ausristung

Die neue Entlastungsstrasse Nord wird als Innerortsstrasse auf ihrer gesamten Léange ausge-
leuchtet. Dafiir werden in regelmassigen Abstanden neue Kandelaber versetzt.

Im nachsten Planungsschritt (Bauprojekt) wird fur die Sicherstellung einer normengerechten
Beleuchtung eine Berechnung und Visualisierung der Ausleuchtung empfohlen.

Im Bereich der begriinten Stitzbdschung im Abschnitt 1 wird béschungsseitig aus Sicherheits-
grunden eine Leitschranke versetzt. Weiter erhalten die neue Radbriicke sowie die Treppenan-
lage neben der Unterfihrung Bahnlinie normgerechte Gelander.

Die Versickerungsmulde ist mit flachen Boschungen gestaltet, sodass auf eine Umz&aunung
verzichtet werden kann.
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4.7 Werkleitungen

Beim Knoten Pfarrstutz muss eine Verteilkabine ausserhalb der Sichtlinien auf den Radweg
versetzt werden. Westlich der neuen Unterfiihrung Bahnlinie muss eine Erdgas-HD-Leitung im
Strassenbereich tiefer gelegt werden.

Weitere Schnittstellen mit Werkleitungen von tragender Bedeutung sind keine vorhanden. Der
neue Strassenzug liegt ausserhalb der Siedlung mehrheitlich neben den Leitungsanlagen. Im
Siedlungsgebiet erfolgt nur eine oberflachlige Korrektur des Strassenraumes, wodurch mit Aus-
nahme der Strassenentwasserung, der Strassenbeleuchtung sowie Hydranten keine Leitungen
betroffen sind.

4.8 Unterfuhrung Bahnlinie

Der Bau der Unterfiihrung Bahnlinie ist eine Herausforderung, da gleich drei bestehende Gleise
unterquert werden mussen. Die Einschrankungen des Bahnbetriebes sind dabei auf ein Mini-
mum zu reduzieren. In Zusammenarbeit mit Vertretern der SBB wurde ein Konzept erarbeitet, in
welchem die technischen Randbedingen fir die Realisierung sowie die Bedingungen fir den
sicheren Bahnbetrieb eingeflossen sind.

Fur jedes der drei bestehenden Gleise wird eine Hilfsbriicke eingebaut. Die Unterfiihrung
(wande und Decke) werden ausserhalb der Bahnbereiches gebaut und anschliessend auf Ver-
schubbahnen unter die Gleisanlage geschoben. Die entsprechenden Vor- und Nacharbeiten
beinhalten das Versetzen von Mirkropfahlen inkl. Fundamente fur die Hilfsbriicken, den etap-
penweisen Aushub unter dem Gleiskérper mit gleichzeitiger Sicherung der Béschung mittels
Nagelwand, sowie die Hinterfullung der Unterfiihrung. Nach erfolgtem Einschub der Unterfiih-
rung kann der Strassenbau erfolgen.

4.9 Radweg

Der Radweg entlang des Bahndammes bleibt soweit erhalten. Folgende Anpassungen sind
vorgesehen:

e Nordlich Pfarrstutz: Anheben des Radwegs um ca. 1 m. Damit wird erreicht, dass der Rad-
weg etwas aus der engen Situation zwischen Larmschutzwand Bahnlinie und begrtinter
Stutzbdschung herausgehoben wird.

« Knoten Pfarrstutz: Aufheben des Versatzes in der horizontalen Linienfihrung und Verbesse-
rung der Sichtweiten beim Knoten Unterfuhrung Pfarrstutz / Veloweg.
gemass Beschrieb in Kapitel 4.3 / Abschnitt 2

¢ Bei Unterfihrung Bahnlinie: Anheben Radweg und Querung der Entlastungstrasse uber
eine neue Bricke. Die Rampen zur neuen Briicke erhalten ein Langsgefélle von 2 %.
siehe Querprofil 39.
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4.10 Gestaltungskonzept

Aus Sicht der Landschaftsgestaltung erscheint eine gute raumliche Eingliederung und Integrati-
on des neuen Verkehrstragers in die geschitzte Landschaftskammer unerlasslich.

Seite Dorf / Rossbode

Es ist vorgesehen, das geradlinige Strassenstiick im Rossbode mit linear ausgerichteten He-
ckenstticken und Baumgruppen, wie sie im Landschaftsschutzgebiet Rossbode schon vorkom-
men, zu begleiten. In den Kurvenbereichen bei der Unterfiihrung und auf der Béschung vor dem
Kreisel Bernstrasse sollen von geschnittenen, leitenden Mischheckenelementen gesaumt wer-
den. Die Hecken werden aus einheimischen, standortgerechten Arten, wie sie in der Umgebung
vorkommen, gepflanzt.

Baumgruppen verstehen sich als frei arrangierte "Clumps", wie sie im englischen Landschafts-
garten vorkommen (Eichen, Linden, Spitzahorn, etc.).

Zwischenraume ermdglichen die Sicht der Strassenbenutzer und der Bahnreisenden auf das
Dorf und in die Landschaftskammer Rossbode.

Das Gestaltungs- und Bepflanzungskonzept unterscheidet sich klar von der Anlage des PZM
mit seiner strengen geometrischen Form und den linearen Baumreihen und Alleen in der weit-
gehend "ausgeraumten” Agrar-Kulturlandschaft der Talebene.

Von Bern herkommend empfangen hangseitig funf Alleebdume und drei um den zukunftigen
Kreisel angelegte Baumgruppen den Strassennutzer. Es entsteht ein attraktiver neuer Dorfein-
gang, aus klassischen, in Miinsingen vorkommenden Griinelementen.

Seite PZM

Entlang der Hunzigenstrasse ist eine zweite Baumreihe vorgesehen. Durch diese teilweise
Wiederherstellung der urspriinglichen Baumreihen zum PZM wird die historische Anlage in ihrer
Schonheit wieder gestarkt. Der Eingriff der neuen Entlastungsstrasse Nord wirkt daher weniger
auffallig.

Foto 6
Luftbild 1934 ( swisstopo )

Die von der Unterfuhrung herkommende, noch leicht abgetiefte Strasse erhalt bewusst keine
seitliche Bepflanzung, um optisch méglichst nicht in Erscheinung zu treten. Das Rondell wird
tangential angeschlossen / umfahren und in seiner historischen Gestalt wieder hergestellt.
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411 Umwelt

Die Auswirkungen des Projektes auf die Umweltbereiche sind in der separaten Dossierbeilage 7
"Umweltnotiz" ausfuhrlich beschrieben.

412 Land und Rechte

Landerwerb

Die notwendigen Flachen fur die Strassenanlage inkl. Bankette, Béschungen und Versicke-
rungsmulde werden erworben. Erworben werden auch die Randflachen und, wo noch nicht er-
folgt, der Radweg.

Okologischer Pufferstreifen

Das Gestaltungskonzept (siehe Kapitel 4.10) sieht vor die neue Strasse im Gebiet Rossbode
mit einer Bepflanzung zu begleiten. Auf der Seite des PZM wird die teilweise Wiederherstellung
der urspringlichen Baumreihen der Strassen zum PZM angestrebt. Diese 6kologischen Puffer-
streifen werden durch die Gemeinde ebenfalls erworben.

Alternativ kdnnten die 6kologischen Pufferstreifen im Besitz der Landeigentiimer bleiben. Da
aber die landwirtschaftliche Bewirtschaftung dieser Streifen eingeschrankt ware, missten die
Ertragsminderungen den Landeigentimern / Bewirtschafter entsprechend entschadigt werden.
Die Gemeinde hat sich deshalb fiir den Erwerb dieser Pufferstreifen entschieden.

Inkonvenienzen

Wahrend der Bauzeit missen fur provisorische Umlegungen von Verkehrswegen sowie Installa-
tions- und Bauplatze Landflachen von Dritten beansprucht werden.

Weiter werden Flachen fiur die Lagerung des Bodenmaterials (A- und B-Boden) benétigt. Die
Landeigentimern / Bewirtschafter dieser temporér benétigten Flachen sind fir ihre Ertragsaus-
falle zu entschadigen.

5 Bauablauf

51 Grobbeschrieb Bauablauf

Der Bauablauf ist so zu planen, dass fir die Umgebung und das Ortszentrum mdglichst geringe
Beeintrachtigungen entstehen. Daher erfolgt die Haupterschliessung der Baustelle ab dem Kno-
ten Bernstrasse beim geplanten Kreisel, damit Zu- und Wegtransporte zur Baustelle vorwiegend
uber die Kantonsstrasse und nicht tiber das Ortszentrum / Bahnhofquartier erfolgen kénnen.
Gleichzeitig mit der Erstellung der Baustellenzufahrt erfolgt auch gleich der Dammbau.

Der Bau der einzuschiebenden Unterflihrung ausserhalb des Bahnkdrpers (siehe auch Kapi-
tel 4.8) erfolgt auf der Ostseite der Bahnlinie.

Die bestehende Unterfiihrung weist fir Bau- und Transportfahrzeuge eine zu geringe Durch-
fahrtshéhe auf. Zudem soll diese Unterfiihrung wahrend der Bauzeit fir den Langsamverkehr
reserviert bleiben.

Der Strassenbau westlich der Bahn (Seite PZM) wird erst in Angriff genommen, wenn die neue
Unterfihrung der Bahnlinie im Rohbau erstellt ist und von Bau- und Transportfahrzeugen be-
nutzt werden kann.

Fur den Voraushub im Bereich der Unterfiihrung Bahnlinie sowie das Anliefern von Geratschaf-
ten fur den Verschub der Unterfihrung sind aber trotzdem Fahrten tuber das Ortszentrum /
Bahnhofquartier notwendig.
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Untersuchungen vor Baubeginn

Vor Baubeginn sind Vorabklarungen nétig, welche Aufschlisse und Grundlagen fir die Ausfih-
rungsplanung ergeben. Folgende Untersuchungen sind vorgesehen:

« Bodenprofilansprachen zur Festlegung des Bodenaufbaues und der Bodenqualitat
«  ME-Wert-Messungen zur Festlegung der Tragfahigkeit des Baugrundes
« Archaologische Sondierungen im Bereich des archaologischen Schutzgebietes

6 Kostenschéatzung

Fur die Abschéatzung der Baukosten sind die Kubaturen der Hauptpositionen ermittelt und Er-
fahrungspreise aus vergleichbaren Objekten eingesetzt worden.

Die Tabelle "Kostenschatzung" ist im Anhang dieses Berichtes zu finden.

Die Abschatzung der Gesamtkosten fir das Vorprojekt "Entlastungsstrasse Nord
Minsingen" ergibt, bei einer Genauigkeit von genere [l + 20 %, einen Betrag von
Fr. 15169'680.00.-.

7 Wirkung der Entlastungsstrasse Nord

7.1 Bei Realisierung

Die Kapazitatsgrenze der heutigen Ortsdurchfahrt mit dem Kreisel am Dorfplatz wird seit Jahren
erreicht. Dies hat tagliche Staus, eine starke Behinderung des strassengebundenen 6ffentlichen
Verkehrs und weitere negative Auswirkungen nicht nur auf die Gemeinde Minsingen, sondern
auch auf die umliegenden Gemeinden und die Region zur Folge.

Mit dem Bau der Entlastungsstrasse Nord

* wird ein wichtiges Element in der Gesamtstrategie fur den MIV im Aaretal realisiert. Zu die-
ser Gesamtstrategie gehoéren ebenfalls die Sanierung der Ortsdurchfahrt sowie der Bau ei-
ner durchgehenden Industriestrasse. Diese drei Projekte zusammen kdénnen zu einer nach-
haltigen Verbesserung des Verkehrssystems und einer deutlichen Entlastung des Ortszent-
rums von Minsingen fuhren;

* wird in Kombination mit der durchgehenden Industriestrasse bis zur Belpbergstrasse der
gesamte Ortsteil westlich der Bahnlinie Bern-Thun mit rund 5'500 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern direkt an das Ubergeordnete Strassennetz (Kantonsstrasse/Autobahn) ange-
schlossen;

« wird die Ortsdurchfahrt weitgehend vom Ziel- /Quellverkehr aus dem Ortsteil West entlastet,
womit die Hauptzielsetzung der Verflissigung der Verkehrsstréme innerhalb des Ortszent-
rums von Minsingen erreicht wird;

e kann im Ortszentrum eine Erh6hung der Aufenthalts- und Lebensqualitat (Verringerung des
Larms und des Feinstaubanfalls) sowie der Verkehrssicherheit erzielt werden;

« kann die geplante Siedlungsentwicklung und Verdichtung des Ortsteils West verkehrstech-
nisch einfach und rationell erschlossen werden;

* und der einhergehenden Entlastung der Ortsdurchfahrt werden zudem positive Auswirkun-
gen auf die lokalen und regionalen Buslinien feststellbar. Die Bedingungen fir den stras-
sengebundenen OV (Tangento, Ortsbus) werden stark verbessert: Die Verminderung der
Staulangen, die Mdglichkeit wieder alle Kurse anzubieten und die Fahrplanstabilitat fuhren
zu einer wesentlichen Attraktivitatssteigerung des OV.
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7.2 Auswirkung, falls das Projekt nicht realisiert wird

Agglomerationsprogramm (Kostenbeteiligung von Bund und Kanton)

Im vorliegenden Vorprojekt wurde die Entlastungstrasse Nord umfassend vertieft und gepruft.
Nebst dem Nachweis der technischen Machbarkeit wurde auch eine Kostenschatzung (gross-
tenteils +/- 20 %) erstellt. Mit dem Vorprojekt erreicht die Massnahme "Entlastungsstrasse Nord
Minsingen" die nétige Bau- und Finanzreife, damit im Agglomerationsprogramm 3. Generation
die Aufstufung zur sogenannten A-Massnahme beantragt und anschliessend eine entsprechen-
de Finanzierungsvereinbarung mit dem Bundesamt fir Strassen ASTRA fiir Beitrage aus dem
Infrastrukturfonds des Bundes abgeschlossen werden kann. Mit einer Finanzierungsvereinba-
rung tragt der Bund voraussichtlich 35 % der Kosten. Beteiligt sich der Bund an den Kosten,
wird sich auch der Kanton mit voraussichtlich 22.75 % am Projekt beteiligen. Der Beitrag der
Gemeinde betrégt dann noch 42.25 % bzw. Fr. 6'409'190.- an den Gesamtkosten (gemass heu-
tigem Stand RGSK Bern-Mittelland).

Wird das Projekt Entlastungsstrasse Nord nicht realisiert, werden die vom Bund bereitgestellten
Gelder fur die A-Massnahmen anderweitig eingesetzt. Ob die Entlastungsstrasse Nord im Ag-
glomerationsprogramm 4. Generation weiterhin als A-Massnahme aufgefiihrt und geniigend
finanzielle Mittel fur die Mitfinanzierung bereit gestellt werden, kann zum heutigen Zeitpunkt
nicht gesagt werden. Bei der Realisierung zu einem spateren Zeitpunkt unabhangig vom Ag-
glomerationsprogramm ist damit zu rechnen, dass die Gemeinde die Entlastungsstrasse Nord
selbst finanzieren muss.

Abhéangigkeit mit Sanierung Ortsdurchfahrt

Die Entlastungsstrasse Nord, der Bau der durchgehenden Industriestrasse sowie die Sanierung
der Ortsdurchfahrt sind wichtige Teile einer Gesamtverkehrslésung fir Minsingen und auch
Teile der kommunalen wie auch der regionalen Verkehrsplanung. Kann die Entlastungsstrasse
Nord nicht realisiert werden, wird eine rund 20-jahrige Planung der Gemeinde und des Kantons
zur Lésung der Verkehrsprobleme in Minsingen hinfallig. Mit einem Verzicht auf die Entlas-
tungsstrasse Nord entfallt ein wichtiger Teil der geplanten Gesamtverkehrslésung. Damit kann
das vorgegebene Ziel, das Ortszentrum von Minsingen vom Verkehr nachhaltig und fur lange
Zeit zu entlasten nicht mehr erreicht werden.

Anhange
[A] Variantenvergleich / Ubersichtsplan der Varianten
[B] Kostenschatzung
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Gemeinde Munsingen

Entlastungsstrasse Nord

Variantenvergleich Linienflihrung Entlastungsstrasse (Vorprojekt)
Kriterium Beschrieb Variante Variante Variante Variante | Bestvariante | Variante | Bemerkungen
rot violett blau orange gelb
Technische Machbarkeit Alle Varianten sind bautechnisch realisierbar; siehe auch Vergleich in den
Kriterien Schnittstelle Bahninfrastruktur und Erstellungskosten.

Motorisierter Individualverkehr MIV | Fahrbeziehungen

Einordnung im Netz
Langsamverkehr LV Fahr- und Gehbeziehungen

Einordnung im Netz
Knoten Konflikte MIV <-> LV
Offentlicher Verkehr Ortsbus Ortsbus verkehrt nur auf Hunzigenstrasse = in allen Varianten gleich.
Schnittstelle Bahninfrastruktur Lage Unterflihrung _
Landbedarf Verschnitt von Bewirtschaftungsflachen

Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen
Integration in Landschafts- Eingriff in Bereich Tagermatt / PZM
und Ortsbild Eingriff in Landschaftsschutzgebiet Rossboden
Umwelt, weitere Aspekte Verkehrslarm gegentiber PZM

Verkehrslarm gegentiber Siedlungsgebiet In allen Varianten sind die Liegenschaften Bernstrasse Nr. 47 bis Nr. 39 vom

Verkehrslarm gleich stark betroffen.

Flora Fauna Lebensraume
Wirtschaftlichkeit Erstellungskosten In allen Varianten wird Strasse neugebaut, SBB Unterfiihrung ist notwendig.

Betriebs- und Unterhaltskosten Aufwand fir Betrieb und Unterhalt ist bei allen Varianten gleich gross.
Gesamtfazit _ 8 x griin 3 x griin

Rang 1 Rang 2

In den Varianten "rot", "violett" und "blau" ist der Eingriff in das Ortsbild von nationaler Bedeutung sowie die Larmbelastung des PZM nicht tolerierbar.

=>» Deshalb fallen diese Varianten weg.

In den Varianten "blau" und "orange" liegt die geplante Unterflinrung in einem Gleisabschnitt mit Weichen. Gemaéss Information der SBB ist der Einbau von Hilfsbriicken im Bereich
von Weichen nicht méglich. Wenn die Weichen ausgebaut werden miissten, wére ein geregelter Bahnbetrieb in Bahnhofsndhe (Gleiswechsel, Mandvrieren von Giiterziigen, usw.)

nicht mehr mdglich.

=>» Deshalb fallen diese Varianten weg.

3612 Steffisburg, 20. Juni 2016

o:\bau\3 verkehn\32\32-1502\projekt\05 tb\variantenvergleich_160620.docx / si

Gegenliberstellung der Kriterien:

keine Probleme

[6sbare Probleme

grosse Probleme
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Gemeinde Minsingen

Entlastungsstrasse Nord

Kostenschatzung Preisbasis Mai 2016
o L Betrag MWSt. 8% Betrag
Position Genauigkeit exkl. MWSL. (gerundet) inkl. MWSL. Bemerkungen
1 Honorare Fr. 2'098'000.00 | Fr. 167'840.00 | Fr. 2'265'840.00
Bauherrenunterstiitzung, Offentlichkeitsarbeiten, Gestalterische Baubegleitung +20% Fr. 350'000.00 | Fr. 28'000.00 | Fr. 378'000.00 [Annahme: Planung und Realisierung 72 Mt.
Landschaftsarchitekt, Baubegleitung Gestaltung +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00
UVB, Umwelt-Baubegleitung, Larmschutz +20% Fr. 120'000.00 | Fr. 9'600.00 | Fr. 129'600.00
UVB Kartierung +20% Fr. 80'000.00 | Fr. 6'400.00 | Fr. 86'400.00
Bodenansprachen, Bodenschutzkonzept +20% Fr. 20'000.00 | Fr. 1'600.00 | Fr. 21'600.00
Ersatzmassnahmenpaket Okologie +20% Fr. 30'000.00 | Fr. 2'400.00 | Fr. 32'400.00
Sondierungen Archdologie +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00 [Annahme: 86 Sondierschnitte; ca. 11 Arbeitstage
Koordination FFF-Realersatz +20% Fr. 20'000.00 | Fr. 1'600.00 | Fr. 21'600.00
Bisher erbrachte Leistungen Vorprojekt +0% Fr. 194'000.00 | Fr. 15'520.00 | Fr. 209'520.00
Ingenieurleistung Bauprojekt "Strassenplan” +20% Fr. 243'000.00 | Fr. 19'440.00 | Fr. 262'440.00
Ingenieurleistung Submission +20% Fr. 101'000.00 | Fr. 8'080.00 | Fr. 109'080.00
Ingenieurleistung Ausflihrungsprojekt +20% Fr. 254'000.00 | Fr. 20'320.00 | Fr. 274'320.00
Ingenieurleistung Bauleitung +20% Fr. 406'000.00 | Fr. 32'480.00 | Fr. 438'480.00
Ingenieurleistung Gesamtleitung / Oberbauleitung +20% Fr. 100'000.00 | Fr. 8'000.00 | Fr. 108'000.00
Nebenkosten +20% Fr. 80'000.00 | Fr. 6'400.00 | Fr. 86'400.00
2 Baukosten Fr. 10'314'000.00 | Fr. 825'120.00 | Fr. 11'139'120.00
Strassenbau +20% Fr. 5'500'000.00 | Fr. 440'000.00 | Fr. 5'940'000.00
Kunstbauten Briicke Radweg, Treppe, Fliigelmauern +20% Fr. 279'000.00 | Fr. 22'320.00 | Fr. 301'320.00
Kunstbauten SBB-Unterfihrung inkl. Verschub +20% Fr. 1'485'000.00 | Fr. 118'800.00 | Fr. 1'603'800.00
Arbeiten SBB fiir Bahnsicherheit, Hilfsbriicken, Langsamfahrkosten, Projektbegleitung +40 % Fr. 1'850'000.00 | Fr. 148'000.00 | Fr. 1'998'000.00
Markierungen / Signalisation +20% Fr. 60'000.00 | Fr. 4'800.00 | Fr. 64'800.00
Strassenbeleuchtung inkl. Beleuchtung Unterfilhrung +20 % Fr. 110'000.00 | Fr. 8'800.00 | Fr. 118'800.00
Leitschranken, Gelander +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00
Larmschutzwand +20% Fr. 75'000.00 | Fr. 6'000.00 | Fr. 81'000.00
Bepflanzungen: Einzelbiume, Strauchgruppen, Okol. Kleinstrukturen / Ansaaten +20% Fr. 335'000.00 | Fr. 26'800.00 | Fr. 361'800.00
Provisorien +20% Fr. 220'000.00 | Fr. 17'600.00 | Fr. 237'600.00
Regie +20% Fr. 350'000.00 | Fr. 28'000.00 | Fr. 378'000.00
3 Land und Rechte Fr. 824'000.00 | Fr. 65'920.00 | Fr. 889'920.00
Landerwerb fiir Strassenanlage +20% Fr. 300'000.00 | Fr. 24'000.00 | Fr. 324'000.00 |Flache = 20'000 m? Annahmne: Fr. 15.- / m?
Erwerb (")kologischer Pufferstreifen +20 % Fr. 180'000.00 | Fr. 14'400.00 | Fr. 194'400.00 |Flache = 12'000 m?, Annahmne: Fr. 15.-/ m?
Ertragsausfall wahrend Bauphase (2 Jahre) fiir voriibergehend beanspruchte Flachen +20 % Fr. 80'000.00 | Fr. 6'400.00 | Fr. 86'400.00 [Flache =20'000 m?, Annahmne: Fr.2.-/m?/ Jahr
Ertragsminderung fir Folgebewirtschaftung (3 Jahre) +20 % Fr. 114'000.00 | Fr. 9'120.00 | Fr. 123'120.00 |Flache = 20'000 m? Annahmne: Fr.1.90/ m?/ Jahr
Inkonvenienzen +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00 [Ohne Entschadigung fir Bepflanzun, da Pufferstreifen erworben wird.
Vermessung und Vermarkung +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00
Grundbuch und Notar +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00
4 Diverses Fr. 810'000.00 | Fr. 64'800.00 | Fr. 874'800.00
Risikokosten Pfahlungen Unterflihrung +20% Fr. 60'000.00 | Fr. 4'800.00 | Fr. 64'800.00
Risikokosten Massnahmen Kompensation FFF +20% Fr. 50'000.00 | Fr. 4'000.00 | Fr. 54'000.00
Risikokosten Archdologie: Archdologische Arbeiten bei positivem Befund +20 % Fr. 200'000.00 | Fr. 16'000.00 | Fr. 216'000.00
Unvorhergesehenes +20% Fr. 500'000.00 | Fr. 40'000.00 | Fr. 540'000.00
Gesamtkosten Fr. 14'046'000.00 | Fr. 1'123'680.00 | Fr. 15'169'680.00
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