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Glossar

ASP

Basiserschliessung

Begegnungszone

Bike and Ride (B+R)

Detailerschliessung

DTV
ESP

HLS
HVS

Koexistenz im Strassenverkehr

Mobilitaitsmanagement

Modal-Split

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Offentlicher Verkehr (OV)
Park and Ride (P+R)

Tempo 30-Zone

Umweltfreundliche Verkehrsarten

VS
V85
Ziel-/Quellverkehr

Abendspitzenstunde, i.d.R. zwischen 17:00 - 18:00 Uhr

Die Basiserschliessung umfasst die Kantonsstrassen und Verbindungs-
strassen zwischen den Ortsteilen sowie die wichtigsten Sammelstras-
sen der Quartiere (sieche BauG Art. 107, GBR Art. 4 Abs. 7)

Siehe Teilrichtplankarte Motorisierter Individualverkehr.

Begegnungszonen werden in Wohn- und Geschéftsstrassen errichtet.
Zufussgehende diirfen die ganze Verkehrsflache beniitzen. Sie sind ge-
geniiber den Fahrzeugen vortrittsberechtigt, diirfen diese jedoch nicht
unnotig behindern. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h, was
entsprechende gestalterische Massnahmen bedingt.

Veloabstellanlage an einem Bahnhof/Bushof fiir die Benutzenden des
offentlichen Verkehrs.

Quartiererschliessungs- und Zufahrtsstrassen, welche in die Basis-
erschliessungsstrassen miinden. Siehe Teilrichtplankarte Motorisierter
Individualverkehr.

Durchschnittlicher Tagesverkehr (Montag - Sonntag)
Entwicklungsschwerpunkt

Hochleistungsstrassen (meist Autobahnen)
Hauptverbindungsstrassen

Der Strassenraum erfiillt die Bediirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden.
Die Verkehrsteilnehmenden werden durch eine entsprechende Gestal-
tung zur gegenseitigen Riicksichtnahme angehalten.

Gezielte Koordination, Information und Kommunikation, um die
Mobilitdt nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten.

Anteil der verschiedenen Verkehrsarten (= offentlicher Verkehr,
- Fuss- und Veloverkehr und = motorisierter Individualverkehr) am
Gesamtverkehrsaufkommen.

Auto- und Motorradverkehr
Offentlicher Bahn- und Busverkehr

Parkierungsanlage fiir den MIV an einem Bahnhof fiir Benutzende
des offentlichen Verkehrs.

In T-30-Zonen betrigt die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h, die Zu-
fussgehenden sind gegeniiber den Fahrzeugen nicht vortrittsberechtigt.

Fortbewegung zu Fuss, mit dem Velo oder mit dem OV;
Einsatz von Elektromobilitat

Verbindungsstrassen
Geschwindigkeit, welche 85% aller motorisierten Fahrzeuge einhalten

Verkehr mit Ziel oder Quelle im betrachteten Gebiet (z. B. in
Miinsingen) (kein Durchgangsverkehr)
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1 Einleitung

1.1 Stellenwert

Der Richtplan Mobilitit ist ein Fiihrungs- und Koordinationsinstrument und
stellt eine langfristig giiltige Willenserkldrung der Gemeinde und der beteilig-
ten Partner dar. Der Richtplan Mobilitit zeigt auf, unter welchen Randbedin-
gungen und mit welchen Zielvorstellungen Verkehrs- und Mobilitédtsfragen
angegangen und aufeinander abgestimmt werden sollen.

Je nach Vorhaben werden unterschiedlich tiefe Aussagen gemacht: fiir einige
bereits ausgearbeitete Projekte wird die Umsetzung festgelegt, fiir andere Pla-
nungen wird das weitere Vorgehen aufgezeigt und in einigen Féllen konnen nur
Zielformulierungen der Gemeinde festgelegt werden.

Am 1. Januar 2013 haben Trimstein und am 1.Januar 2017 Tagertschi mit
Miinsingen fusioniert. Zusammen mit Miinsingen bilden diese drei Ortsteile
das Gemeindegebiet von Miinsingen.

Der Richtplan Mobilitdt wurde im Rahmen des Projekts ,Miinsingen 2030 —
vorausschauend gestalten® (Ortsplanungsrevision 2018-21) erarbeitet und er-
setzt die bestehenden Verkehrsrichtpldne von Miinsingen aus dem Jahr 2009,
von Trimstein aus dem Jahr 2012 und von Téagertschi aus dem Jahr 2001.

1.2 Aufbau Richtplan

Der Richtplan besteht aus den Massnahmenblittern, den Richtplankarten und
dem Erlduterungsbericht.

— Die Massnahmenblitter (Kapitel 6) enthalten behordenverbindliche
Handlungsanweisungen. Sie beschreiben die Ausgangslage, die Zielset-
zung und die zu treffenden Massnahmen. Es wird eine federfithrende
Stelle festgelegt, Richtlinien/Abhingigkeiten aufgezeigt und der Stand
der Planung festgehalten.

— Die Richtplankarten illustrieren die Massnahmen und sind verbind-
lich. Richtplankarten gibt es fiir den motorisierten Individualverkehr,
den offentlichen Verkehr, den Veloverkehr sowie den Fussverkehr.

— Der Textteil (Kapitel 2 bis 5) umfasst Grundlagen, Zielvorstellungen
und konzeptionelle Uberlegungen.

1.3 Verbindlichkeit

Der Richtplan Mobilitét ist ein kommunaler Richtplan gemaiss Art. 68 des Ber-
nischen Baugesetzes. Er ist fiir die Gemeindebehorden verbindlich. Die Ver-
bindlichkeit kann auf Antrag der Gemeinde auf regionale Organe und kantona-
le Behorden ausgedehnt werden (Art. 68, Abs. 3, BauG).

Verbindliche Teile innerhalb des Richtplanes sind die Richtplankar-
ten und die Massnahmenblitter. Der Textteil hat erliuternden Cha-
rakter.
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In den Massnahmenblittern werden drei Verbindlichkeitsstufen unterschie-
den:

Vororientierung

Bedeutung

Bei den betreffenden Vorhaben besteht Einigkeit iiber die Zielsetzung. Der Weg
zum Ziel muss noch festgelegt werden. Die ersten Schritte sind definiert. Die
konkreten Folgen lassen sich jedoch noch nicht in genligendem Masse aufzei-
gen. Eine Koordination mit weiteren Stellen ist notwendig.

Verbindlichkeit

Eine Vororientierung verpflichtet die planende Stelle, bei wesentlichen Ande-
rungen der Ziele oder der Umstinde, die anderen Beteiligten rechtzeitig zu
informieren.

Zwischenergebnis

Bedeutung

Die Planung bzw. die Koordination ist im Gange und hat bereits zu Zwischen-
ergebnissen gefiihrt. Uber das weitere Vorgehen zur Losung der Aufgabe be-
steht Ubereinstimmung unter den Beteiligten.

Verbindlichkeit
Zwischenergebnisse binden die Beteiligten im weiteren Vorgehen.

Festsetzung

Bedeutung

Die Stufe der Festsetzung zeigt, dass die Koordination abgeschlossen ist. Die
Beteiligten sind sich iiber die im Massnahmenblatt aufgefiihrten Inhalte einig
(Zielsetzung, Massnahmen, Vorgehen, Beteiligte, Termine, Trager etc.). Es liegt
ein Konsens oder ein formeller Beschluss zur Realisierung des Vorhabens vor.

Verbindlichkeit
Festsetzungen binden die Beteiligten in der Sache und im Vorgehen.
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2 Grundlagen

2.1 Ubergeordnete Planungen

In diesem Kapitel wird eine Zusammenstellung von iibergeordneten Planungen
vorgenommen, in denen fiir den Richtplan Mobilitit relevante und zum Teil
verbindliche Richtlinien und Grundlagen vorhanden sind. In der Berner Ver-
kehrspolitik, in der kantonalen und regionalen Richtplanung und in der Mobi-
litatsstrategie wird vor allem auf die iibergeordneten Ziele und Strategien ver-
wiesen.

Gesamtmobilititsstrategie des Kantons Bern (2008)

In der Gesamtmobilitdtsstrategie sind die wichtigsten verkehrsplanerischen
Losungsansitze definiert, nimlich Verkehr vermeiden, verlagern und vertriag-
lich gestalten (3V-Strategie).

Auszug aus: Gesamtmobilititsstrategie Kanton Bern

, Verkehrsbeniitzerinnen und -beniitzern
steht ein attraktives Verkehrsangebot zur
Verfiigung, das finanziell tragbar ist und
fiir die Bevolkerung und die Umuwelt mit
moglichst geringen Belastungen verbun-
den ist. Dies wird erreicht, indem die Sied-

€

lungsentwicklung vorwiegend an Orten  2_ Gesamtmobiltats-

strategie

erfolgt, die kurze Wege ermdéglichen und
die mit umuweltschonenden Verkehrsmit-
teln giinstig erschlossen sind. Ein grosser
Teil der Ziele soll zu Fuss, mit dem Velo
oder dem déffentlichen Verkehr erreichbar
sein, wahrend der motorisierte Individu-
alverkehr seine Stdrke in der Feinvertei-
lung von Giitern und der Erschliessung
diinn besiedelter Rdume ausspielen kann.
Dies ergibt ein System mit hoher Mobili-
tat, das aber nur das notwendige Mass an
Verkehr und méglichst wenig negative
Folgen auslost.”
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Richtplan Kanton Bern 2030 (2017)

Der kantonale Richtplan verlangt insbesondere,
die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufei-
nander abzustimmen, d.h. die Entwicklung von
Wohn- und Arbeitsgebieten vor allem an gut
erschlossenen Lagen zu fordern. e

I #l;

Die zentralen iibergeordneten verkehrsplanerischen Losungsansitze und
Handlungsmaximen sind:

— Vermeiden der Verkehrszunahme, insbesondere durch die Abstim-
mung der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung. Um kurze Wege zu
ermoglichen wird die Siedlungsentwicklung auf gut mit dem o6ffentli-
chen Verkehr erschlossene Standorte gelenkt.

- Verlagern: Der Anteil des OV und des Fuss- und Veloverkehrs am Ge-
samtverkehr vergrossern.

— Vertraglich abwickeln: Die Mobilitdtspolitik des Kantons basiert auf
den Prinzipien der Nachhaltigen Entwicklung: Das Mobilitdtssystem
wird fiir Mensch und Umwelt vertraglich ausgestaltet.

— Verkehrsinfrastrukturen werden primar in jenen Riumen weiterentwi-
ckelt, wo der kantonale Richtplan die Schwerpunkte der Siedlungsent-
wicklung vorsieht.

Auszug aus der Strategie ,Motorisierter Individualverkehr:

"Der Kanton folgt beim Bau und Umbau der Strassen dem Prinzip der ange-
botsorientierten Verkehrsplanung. Er reagiert auf Kapazititsengpdsse und
schafft neue Kapazitdten resp. sorgt fiir eine vertrdglichere Abwicklung des
Verkehrs in erster Linie mit verkehrstechnischen Massnahmen moglichst im
vorhandenen Strassenraum. Er hdlt am verkehrspolitischen Grundsatz der
Verstetigung fest und beriicksichtigt im Planungsprozess die verschiedenen
Fortbewegungsarten (Auto, Velo, Fussverkehr und strassengebundener OV)."

Auszug aus der Strategie ,,Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr)“

"Die Gemeinden fordern im Rahmen der festgelegten Zustdndigkeit mit pla-
nerischen, organisatorischen, gestalterischen und baulichen Massnahmen
den Langsamverkehr. Zur Forderung des Langsamverkehrs kénnen auch
kommunikative Massnahmen dazugehoren. Sie planen, bauen, betreiben und
unterhalten die Fuss-, Velo- und Schulwege sowie bei Bedarf Wander-, Moun-
tainbiking-, Skating- und Wege fiir weitere Freizeitaktivitdten. Die Gemein-
den errichten im Weiteren allenfalls zusammen mit Partnern attraktive Velo-
abstellanlagen bei offentlichen Gebduden und Pldtzen und sorgen fiir deren
Errichtung bei Freizeit- und Einkaufsanlagen, bei Haltestellen des offentli-
chen Verkehrs oder bei Wohnnutzungen. Die Geh- und Velosicherheit auf
Schulwegen bedarf besonderer Beachtung."”
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Mobilitiitsstrategie Region Bern-Mittelland 2040 (2019)

Die Regionalkonferenz Bern-Mittelland formuliert in ihrer Mobilitatsstrategie
fiir das Jahr 2040 den Ansatz einer "effizienten und vernetzten Mobilitat fiir
alle". Aufbauend auf der vom Kanton Bern bewéhrten "3V"-Strategie, den Ver-
kehr zu "vermeiden", auf andere Verkehrstriager zu "verlagern" und den iibri-
gen Verkehr "vertriglich gestalten", wird die Vernetzung als weiteres Strategie-
element benannt, so dass neu die "4V"-Strategie besteht. "Vernetzen umfasst
smarte Infrastrukturen, Verkehrsmittel, Daten und stellt den effizienten Zu-
gang zur Mobilitit fiir die Region sicher." Um den Zielzustand 2040 zu errei-
chen, werden anhand von unterschiedlichen Themen und in Abhéngigkeit vom
Teilraum (urbanes Kerngebiet, Agglomerationsgiirtel und Entwicklungsachsen,
landlicher Raum, Hiigel- und Berggebiete) Ziele und Teilstrategien beschrie-
ben.

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Bern-
Mittelland, 2. Generation (2016)

Die Region Bern-Mittelland strebt eine polyzentrische Entwicklung an, bei der
die Gemeinde Miinsingen die Rolle eines Regionalzentrums einnimmt mit
wichtigen, iiberkommunalen Funktionen fiir die umliegenden Gemeinden.

Im Bereich der Mobilitdt will die Region Bern ein nachhaltiges Verkehrs-
system, welches, trotz eines prognostizierten Mobilitdtswachstums, eine leis-
tungsfihige, sichere und kostengiinstige Erschliessung ermoglicht. Durch eine
gute Abstimmung von Siedlung und Verkehr (z.B. im Rahmen einer gezielten
Siedlungsentwicklung nach innen), kann das Verkehrswachstum eingeschrankt
werden. Eine Verlagerung des Verkehrs auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
soll durch die Attraktivierung des Fuss- und Veloverkehrs, dem 6ffentlichen
Verkehr sowie der kombinierten Mobilitit erzielt werden. Durch eine Optimie-
rung der bestehenden Infrastrukturen kann der Verkehr besser und vertragli-
cher abgefertigt werden.

Im RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation sind folgende Massnahmen mit
Handlungsbedarf in Miinsingen festgehalten:

MIV-E-4 Miinsingen, Entlastungsstrasse Nord
Ziel: Zur langfristigen Entlastung des Ortszentrums und zur Reduktion des Ver-
kehrsriickstaus auf der Ortsdurchfahrt.
Massnahmen in Miinsingen: Bau einer Entlastungsstrasse Nord mit durchgehen-
der Industriestrasse.

OV-FV-3 Giimligen — Miinsingen, Entflechtung Giimligen Siid, Wendegleis Miinsingen
Ziel: Taktverdichtung der S-Bahn im Korridor Aaretal, Sicherstellung und Ausbau
des Fernverkehrs.

Massnahmen in Miinsingen: Erstellung eines Wendegleises in Mittellage und
Umbau des Bahnhofs Miinsingen, Neubau 3. Gleis Giimligen — Miinsingen. !

OV-W-1  Verbesserung des Angebotes der S-Bahn
Ziel: Bedarfsgerechter Ausbau des S-Bahnangebots, Einfithrung des 15’-Takts im
inneren S-Bahn-Perimeter, gute Erreichbarkeit der Agglomeration von externen
Zentren.
Massnahmen in Miinsingen: 15’-Takt Flamatt — Bern — Miinsingen; Generell:
mehr Kapazitit dank langerer und/oder doppelstockiger Ziige.

LV-N-11  Miinsingen, Bahnhof LV-Verbindungen
Ziel: Schliessen von Netzliicken und Angebotsausbau Veloparkierung.
Massnahmen in Miinsingen: Verbreiterung SBB-Unterfiihrung Nord, Neubau
SBB-Unterfiithrung Siid, B+R-Station Giiterschuppen.

1 Die Teilmassnahme Neubau 3. Gleis wird nicht mehr weiterverfolgt. Stand: 18.09.2019
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LV-S-10 Miinsingen — Konolfingen, Veloverkehr- und Fussgdngersicherheit
Ziel: Erfiillung Standards fiir Velofahrende auf der Kantonsstrasse.
Massnahmen in Miinsingen: Massnahmen sind noch nicht definiert; Ausbau
des Strassenquerschnitts auf 7.50 m im Ausserortsbereich.

LV-S-14 Erhohung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, Gemein-
destrassen
Ziel: Die aus der Velonetzplanung hervorgegangenen Schwachstellen werden
angegangen und die Verkehrssicherheit sowie Qualitit des Veloverkehrsnetzes
werden in der Region verbessert.
Massnahmen in Miinsingen: Obere Bachlen, Veloverbindung zwischen Miinsin-
gen und Trimstein.

LV-W-1-¢c = Miinsingen — Bern, Alltagsveloroute
Ziel: Es soll ein Netz von schnellen, direkten und widerstandsfreien Alltagsvelo-
routen mit erh6htem Standard zur Verbindung von wichtigen Quell- und Ziel-
gebieten des téglichen Verkehrs umgesetzt werden.
Massnahmen in Miinsingen: Realisierung Alltagsveloroute zwischen Miinsingen
und Bern inkl. Anschliisse ans regionale Velonetz.

KM-B-2-b  Miinsingen, Velostation Bahnhof
Ziel: Die kombinierte Mobilitdt soll mit der Verbesserung der Haltestellen und
Umsteigeorte gefordert werden. Fiir die Wahl des Velos als Verkehrsmittel ist
eine qualitativ hochwertige Veloparkierung zielfithrend.
Massnahmen in Miinsingen: Die aktuelle Planung im Entwicklungsgebiet
"Bahnhof West" sieht u. a. eine unterirdische Velostation vor.

Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP),
Ausbauschritt 2025 (2013) / 2035 (2019)

Im Rahmen der Vorlage zu Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur
(FABI) wurde im Juni 2013 der Ausbauschritt 2025 der Eisenbahninfrastruk-
tur vom Parlament beschlossen. Ziel sind der Ausbau der Kapazitdten und die
Beseitigung von Engpissen im Hinblick auf den weiter wachsenden Verkehr.

Der Ausbauschritt 2025 sieht insbesondere vor, den Bahnverkehr in den Bal-
lungsraumen und im Agglomerationsverkehr des schweizerischen Stadtenetzes
sowie im nationalen Giiterverkehr zu verbessern. Fiir die Gemeinde Miinsingen
ist der durchgehende Viertelstundentakt der S-Bahn zwischen Miinsingen und
Bern vorgesehen, sowie ein 4. Gleis im Bahnhof Miinsingen (inkl. Westperron).

Ausbauten ZEB und FABI Ausbauschritt 2025
Aménagements ZEB et FAIF Etape d'aménagement 2025
Ampliamenti SIF e fase di ampliamento FAIF 2025 L ]

WINTERTHUR™

‘ ‘ Giumligen—Miinsingen: Kapazitatsausbau .
7 Ausschnitt aus der Karte STEP 2025

Im Ausbauschritt 2035 ist kein Projekt vorgesehen, welches fiir den Bahnver-
kehr von Miinsingen entscheidend ist.
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Kantonaler Sachplan Veloverkehr (2014)2

Der Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern bildet das kantonale Hauptver-
bindungs- und Basisnetz ab. Ausgewiesen werden neben dem kantonalen All-
tags- und Freizeitnetz auch Strecken mit einem Handlungsbedarf. Welche
Massnahmen zur Behebung des Defizits zweckmassig sind, wird jedoch offen
gelassen und bedarf einer situativen Abklarung. Des Weiteren gilt: "Die Routen
mit kantonaler Netzfunktion sind durch die Regionen und Gemeinden weiter
zu verdichten. Dabei ist der Veloverkehr nicht nur sektoriell zu planen, son-
dern in die Verkehrsplanung gesamthaft einzubetten."

Innerhalb der Gemeinde Miinsingen weist der kantonale Sachplan Velo-
verkehr entlang der Dorfstrasse im Ortsteil Tédgertschi eine Radstrecke von
kantonaler Bedeutung mit Massnahmenbedarf aus (Netzliicke Nr. 19). Die
iibrigen Strecken weisen gemiss dem Sachplan Veloverkehr keinen Massnah-
menbedarf fiir den Alltags- und Freizeitverkehr auf.

Die eingetragenen Routen werden in den Richtplan Mobilitit iibernommen.
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Nationalstrasse 3. KI. — Velplandrou_t 9 (94 ol G mmn
national/regional
Kantonsstrasse e
Kantonaler Radweg — Veloroute anderer Trager e
Gemeinde- oder Privatstr. — (z.B. Schweizmobil, Region)
Netzlucke _ﬁt
N

Sachplan Veloverkehr 2014, Ausschnitt Gemeinde Miinsingen

2 Stand 18.09.2019: Zurzeit findet die 6ffentliche Mitwirkung zur Anpassung des Sach-
plan Veloverkehr statt. In Miinsingen ist eine Anderung der Linienfiihrung der Haupt-
verbindung (Gemeindestrasse, orange) zwischen Rubigen und Bahnhof Miinsingen vor-
gesehen. Sofern der angepasste Sachplan Veloverkehr vor Verabschiedung des Richt-
plans Mobilitét in Kraft tritt, werden der Kartenausschnitt fiir Miinsingen sowie die Teil-
richtplankarte Veloverkehr noch angepasst.
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Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz (2018)

Der Sachplan Wanderroutennetz des Kantons Bern definiert das Hauptwan-
der- und Ergidnzungsroutennetz des Kantons. Neben den im Geldnde bereits
signalisierten Routen, werden auch weitere geplante Routen abgebildet, wo die
Umsetzung noch zu priifen resp. zu koordinieren ist.

Die eingetragenen Routen werden in den Richtplan Mobilitédt iibernommen.

2.2 Planungen der Gemeinde Miinsingen

Leitbild "Grosses Dorf - kleine Stadt" (2014)

In ihrem Leitbild hat die Gemeinde den Grundsatz der nachhaltigen Entwick-
lung auf allen Handlungsebenen der Gemeindepolitik festgeschrieben. Im Be-
reich der Mobilitit spiegelt sich dies in den folgenden Zielen wieder:

— Die Bevolkerung fiihlt sich im 6ffentlichen Raum sicher.

— Der o6ffentliche Verkehr im Dorf sowie in der Region entspricht den Be-
diirfnissen, ist entsprechend gut ausgebaut und wird rege genutzt.

— Die Gesamtmobilitit wird mit moglichst wenig motorisiertem individu-
ellem Verkehr sichergestellt. Der Verkehr ist vertraglich und sicher ge-
staltet.

— Die hohe Wohn- und Siedlungsqualitdt wird erhalten und punktuell ver-
bessert. Der Luftqualitdt in den Wohnzonen wird besondere Beachtung
geschenkt.

Leitbild Energie der Gemeinde Miinsingen (2018)

Seit 1989 Dbesitzt die Gemeinde

Miinsingen ein behordenverbindliches miinsingen
Energiekonzept und seit 1998 ist sie
Tragerin des Labels Energiestadt. Das
Leitbild Energie versteht sich als the-
meniibergreifendes Instrument, wel-
ches Leitsidtze und Ziele zu unter-
schiedlichen Bereichen der Energiepo-
litik titigt.

Im Bereich Mobilitdt besteht der Leitsatz "Die Gemeinde Miinsingen fordert
energieeffiziente Verkehrslosungen, insbesondere Elektromobilitit, den G6f-
fentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr."

Als quantitative Ziele fiir ein Controlling wurden im Leitbild Energie bei der
Mobilitit folgende Indikatoren formuliert:
— Verkehrslésungen
Zur Forderung des kombinierten Velo- und 6ffentlichen Verkehrs wer-
den am Bahnhof bis 2025 zusitzliche 600 Veloparkplatze geschaffen.
— Mobilitats-Sharing
Bis 2022 nutzen 400 Personen aus Miinsingen ein Mobilitats-Sharing
(Mobility-Mitglieder Stand 2015 = 271).
— Mobilititsmanagement
Die Anzahl Fahrzeuge pro 1‘000 Einwohnerinnen und Einwohner in
Miinsingen wird als Indikator verfolgt (Stand 2016 = 492).
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Miinsingen 2030 — vorausschauend gestalten, Grundlagenbericht
(2019)

Der Grundlagenbericht zu Miinsingen 2030 — vorausschauend gestalten nennt
im Bereich Verkehr als Hauptziel eine langfristige Gesamtverkehrslosung.
Miinsingen leistet mit dem «Dreierpaket» (ESN, Sanierung Ortsdurchfahrt,
durchgehende Industriestrasse) einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung
der Verkehrssituation. Damit die Entlastung des Ortskerns von Dauer ist, wird
bei grosseren Uberbauungen ein Mobilitéitskonzept verlangt. Velofahren und
zu Fuss gehen werden weiterhin geférdert. Die Gemeinde setzt sich fiir weitere
Verbesserungen beim OV ein. In Zentrumsniihe werden in Absprache mit den
Grundeigentiimern strengere Vorgaben zur maximal zuldssigen Anzahl Park-
platze gemacht.

Zum Beispiel:

— Im Zusammenhang mit dem Bahnhofumbau werden zwei neue und
grossziigige unterirdische Bahnquerungen fiir Velofahrende und Fuss-
ganger geplant und umgesetzt.

— Der Richtplan Mobilitét zeigt auf, wie das Label «Veloville» reaktiviert
werden kann.

— Trimstein ist durch den Biirgerbus an das OV-Netz angeschlossen
(im Moment noch im Versuchsbetrieb fiir drei Jahre).

Konzept Veloville (1995)

Veloville ist eine 1995 im Rahmen des Projektes «Verkehrsmanagement in
Energiestddten» gestartete Sensibilisierungs- und Massnahmenkampagne der
Gemeinde Miinsingen zugunsten des Veloverkehrs, mit dem Ziel, das energie-
sparende Potential und die Attraktivitit des Veloverkehrs stdrker zu nutzen
sowie ein breites Zielpublikum anzusprechen. Veloville und die damit verbun-
denen Aktionen haben das Thema Velofahren und damit das Energiesparen im
Verkehr in die laufende Verkehrsdiskussion und die aktuelle Verkehrspolitik
eingebracht. Im Sinne der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden
soll auch fiir Velofahrende ein attraktives und sicheres Wegenetz vorhanden
sein. Bis heute besteht der Begriff Veloville als erfolgreiche Kampagne in den
Kopfen der Bevolkerung. Dies wird langfristig wesentliche Auswirkungen auf
das Verkehrsverhalten im Ort haben.

Seit dem Startschuss der Kampagne wurden zahlreiche Massnahmen und Akti-
onen umgesetzt:

— Eile mit Weile 1999

— In die Stadt ohne mein Auto

— Aktionstag Veloville 2016

— Bikegcar

— Bike to work seit 2006 und Velafrica

— Blaue Fahrradstiander mit auffalligem Parkschild vor Geschéften

— Kontinuierlicher Ausbau Veloabstellpldtze rund um den Bahnhof

— Markierung von Velostreifen auf und entlang Fahrbahnen

— Extra Velomarkierungen auf Fahrbahn in Neuer Bahnhofstrasse

— Kreiselmarkierung fiir Velofahrende im Kreisel Dorfplatz

— Attraktives Velowegnetz, Velos im Gegenverkehr (Einbahnregime) gestattet
— Veloampeln (Chisi, Belpbergstrasse)

— Velobriicke beim Simone-Niggli-Luder Weg
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Die Gemeinde Miinsingen nimmt sich nun dem nichsten Kapitel der Velofor-
derung an und hat aktuell weitere Projekte in Planung:

Velokeller fiir min. 650 Velos im Projekt Bahnhof West
Veloabstellanlage Giiterschuppen, erste Etappe fiir rund 120 Velos

Neue Fussgianger- und Velounterfithrung Stid beim Giiterschuppen
Offnung der Fussginger-Unterfiihrung Nord (Haueter) fiir Velofahrende
Schliessen von Netzliicken fiir den Veloverkehr (Richtplankarte)

Projekt Entlastungsstrasse Nord: Entlastung Ortszentrum und Verbesse-
rung der Sicherheit und Attraktivitat auch fiir Velofahrende

Projekt Ortsdurchfahrt Miinsingen: Aufwertung der Ortsdurchfahrt und
Verbesserung der Sicherheit und Attraktivitat auch fiir Velofahrende
Velowegverbindung Miinsingen — Tagertschi
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2.3 Grundlagen — Ubersicht

Es gelten die zum Zeitpunkt der Erstellung rechtskriftigen Gesetze des Bundes
(u.a. Bundesgesetz iiber die Raumplanung, Raumplanungsverordnung, Stras-
senverkehrsgesetz, Bundesgesetz liber die Fuss- und Wanderwege).

Bund und Kanton Bern

Bundesbeschluss iiber den Ausbauschritt 2025 fiir die Eisenbahninfrastruk-
tur, 21. Juni 2013, BAV

Bundesbeschluss iiber den Ausbauschritt 2035 fiir die Eisenbahninfrastruk-
tur, 31. Oktober 2018, BAV

Strassengesetz des Kantons Bern, vom 4. Juni 2008
Gesetz iiber den 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern (OVG), 16. Septem-

ber 1993
Baugesetz des Kantons Bern (BauG), 9. Juni 1985

Bauverordnung des Kantons Bern (BauV), 6. Marz 1985

Richtplan Kanton Bern 2030, 5. Juli 2017, BVE (Anpassungen 2018/19)
Gesamtmobilititsstrategie des Kantons Bern (2008), BVE
Strassennetzplan 2014 - 2029 und Investitionsrahmenkredit 2014 - 2017
Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, 2014, TBA

Sachplan Wanderroutennetz des Kantons Bern, 2012, TBA
(Gesamtiiberarbeitung 2018/19; vorgesehene Anderungen in der Gemeinde
Miinsingen sind bereits beriicksichtigt im Richtplan Mobilitit)

Beschluss iiber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr fiir die Fahrplanperio-
de 2018 - 2021, A6V

Unfalldaten Gemeinde Miinsingen, Auswertungszeitraum Juli 2013 - Juni
2018, ASTRA

Betriebs- und Gestaltungskonzept Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen
2005 (Uberpriifung und Aktualisierung 2016), TBA, OIK II

Region / Agglomeration

Agglomerationsprogramm Bern, 1. Generation 2007 / 2. Generation 2012 /
3. Generation 2017 resp. Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskon-
zept Bern-Mittelland (RGSK BM), 1. Generation 2012 /2. Generation 2017
Angebotskonzept Orts- und Regionalbus Miinsingen, RKBM, 2014
Korridorstudie Aaretal, 2008, RKBM

Gemeinde Miinsingen

Leitbild Gemeinde Miinsingen "Grosses Dorf - kleine Stadt", 2014
Leitbild Energie, 2018

Richtplan Verkehr, 2009

Richtplan Bahnhof West, 2017

Richtplan Ortskern, 1998

Richtplan Verkehr Bahnhofquartier, 2003 (rev. 2016)

Raumliches Entwicklungskonzept Miinsingen, 2006

Richtplan Landschaft und Verkehr Téagertschi, 2002

Réumliches Entwicklungskonzept Trimstein, 2012

Sanierung Ortsdurchfahrt und Entlastungsstrasse Nord Miinsingen, 2016
Mobilitatsbuchhaltung der Gemeinde Miinsingen

Miinsingen 2030 — vorausschauend gestalten, Grundlagenbericht, 2019
Berichterstattung iiber die Siedlungsentwicklung nach innen (SEin), 2019
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3 Heutige Verkehrssituation und
Entwicklung

3.1 Siedlungsstruktur

Miinsingen bildet mit rund 12'600 Einwohnerinnen und Einwohnern und 5'500 Ar-
beitsplédtzen (Stand Dezember 2017: 12'533 Einwohner) das regionale Zentrum im Aa-
retal. Die Hilfte der Einwohnerinnen und Einwohnern und zwei Drittel der Arbeits-
platze der Region befinden sich in Miinsingen.

Durch die Fusionen mit den Nachbargemeinden Trimstein (2013 mit 500 Ein-
wohner) und Tagertschi (2017 mit 400 Einwohner) kamen insgesamt 9oo Einwohne-
rinnen und Einwohnern dazu und das Gemeindegebiet (Flache) wuchs insgesamt um
ca. 45 %. Die Ortsplanungsrevision 16ste nach einer rund dreijahrigen Planungsphase
eine rege Bautitigkeit aus. Im regionalen Vergleich zeigt sich jedoch, dass die Gemein-
de Miinsingen seit 2000 ein eher moderates Bevilkerungswachstum aufweist.

3.2 Gesamtverkehr

Die Region Aaretal wird geprigt von einem hohen Verkehrsaufkommen im Durch-
gangsverkehr, der sich grosstenteils iiber die Autobahn und die Fernverkehrsziige ab-
wickelt. In Miinsingen selbst liegt hingegen der Anteil des hausgemachten Ziel-/ Quell-
verkehrs iiber dem Anteil des Durchgangsverkehrs. Der grosste Teil der Fahrten fiihrt
aus der Gemeinde Miinsingen in den Raum Bern.

Der Pendlerverkehr hat in der Region Aaretal in den letzten Jahren stetig zuge-
nommen. Bei den Pendlerstromungen zeigt sich ein relativ ausgewogenes Verhéltnis.
Den rund 3'700 Zupendlern, welche aus der gesamten umliegenden Region nach
Miinsingen pendeln, stehen rund 3'800 Wegpendler gegeniiber, welche insbesondere
die Stadt Bern als Zielort aufweisen (45 %). Hinzu kommen ca. 2'200 Binnenpendler.

Ostermundigen
Bern Langnau i.E.

Koniz

Gerzensee

Uttigen \Heim erg
Steffisburg

———  50Pendlerlnnen
——— 100 Pendlerinnen

Thun
mmssm 300 Pendlerinnen \

- 1’500 Pendlerinnen

Spiez

Die 20 grossten Zupendlerbeziehungen 2014 (Quelle: Infras)
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Burgdorf
Minchen+ Giri
buchsee e
Zollikofen
ittigen
Ost di
Bern stermundigen Langnau i.E.
Muri
Worb
Grosshachstetten
Kéniz flubigen
Belp Konolfingen
Miinsingen
Wichtrach
Oberdiessbach
50 Pendlerinnen
Uetendorf Steffisburg
100 Pendlerinnen
300 Pendlerinnen Thun

1’500 Pendlerinnen

Die 20 grossten Wegpendlerbeziehungen 2014 (Quelle: Infras)

Zukiinftige Entwicklung

Im Rahmen der 2016 erfolgten Erfassung des Verkehrsaufkommens in der Gemeinde
Miinsingen wurde auch ein Verkehrsmodell des zukiinftigen Verkehrsaufkommens mit
dem Horizont 2030 erstellt (siehe Kapitel 3.3). In diesem wird davon ausgegangen,
dass der Verkehr in den Morgenspitzenstunden um +17,6 % resp. in den Abendspitzen-
stunden um +19.2 % gegeniiber dem Zustand 2016 wichst.

Gemaiss der 2008 formulierten Mobilititsstrategie des Kantons Bern, werden im RGSK
Bern-Mittelland, 2. Generation die Stossrichtungen «Verkehr vermeiden durch eine
Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung», «Verkehr auf umweltvertrag-
liche Verkehrsmittel verlagern» und «Verkehr vertriaglich und sicher gestalten» als
Grundlage der Verkehrsstrategie formuliert.

In den Leitsdtzen zum zukiinftigen Verkehr wird von folgendem Ansatz ausge-
gangen:

"Bei der Umsetzung des Zielszenarios ist gesamthaft ein starkes Verkehrswachstum
zu verzeichnen. Neben den raumplanerischen Massnahmen sind grosse Anstrengun-
gen bei der regionalen Verkehrsplanung notwendig, um das Verkehrswachstum zu
dampfen. Da insbesondere die Strasseninfrastruktur nicht in der Lage ist, den prog-
nostizierten Mehrverkehr aufzunehmen, muss das Verkehrswachstum zwingend ge-
bremst und auf umweltvertrdgliche Verkehrstrdger umgelagert werden."
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Darauf aufbauend werden als zukiinftige Verkehrsstrategie in den Agglomerationsge-
meinden resp. Zentren 3. und 4. Stufe, folgende Leitsitze formuliert, welche fiir
Miinsingen gelten:

Siedlungsentwicklung an Lagen mit guter OV-Erschliessung und hoher Versor-
gungsqualitit;

gute OV-Verbindungen zum urbanen Kerngebiet, zu den zentrumsnahen lindlichen
sowie zu den Hiigel- und Berggebieten (u. a. fiir den Pendler- und Freizeitverkehr);
gute Erschliessung zentraler Orte, von ESP und weiteren Entwicklungsgebieten mit
dichtem Fuss- und Velowegnetz;

siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrten sowie sicheres Queren und Abbiegen fiir
den Fuss- und Veloverkehr;

Aufwerten von Tangentialverbindungen fiir den Veloverkehr, Veloalltagsrouten mit
erhohtem Standard zum urbanen Kerngebiet;

ausreichend B + R- und P + R-Plitze an S-Bahn-Haltestellen bereitstellen.
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3.3 Motorisierter Individualverkehr

Ortsdurchfahrt

Das Hauptstrassennetz in Miinsingen ist gepragt von den drei Hauptachsen nach Ru-
bigen, Wichtrach und Tégertschi, welche auf dem Dorfplatz zusammenlaufen. Die
Ortsdurchfahrt ist mit 18'300 Fahrzeugen pro Tag im Bereich des Zentrumskreisels
stark belastet. Bestimmend fiir die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes beim MIV ist
der Kreisel im Dorfzentrum, da rund 70 % der Fahrten tiber diesen Knoten verlaufen.

Verkehrsbelastung DTV Ist-Zustand (2016) und Referenzzustand (2030)

Verkehrsbelastung DTV Verkehrsbelastung DTV
Ist-Zustand 2016 Referenzzustand 2030
Durchschnittlicher Tagesverkehr, DTV \ Durchschnittlicher Tagesverkehr, DTV
17'300 20'600
[4'200 = 4'200 Fahrzeuge/Tag (DTV)] [4°200 = 4'200 Fahrzeuge/Tag (DTV)]
8'400 10900 9600 11'800
1700
18'300 3300 20'900
° { 3'000 1°400 [ 3 2'800
8'900 11200
1'400 s { 4'900 1'600 4 { 5200
8100 5'900 11'000 7100
11300 o T getachistasse £10% 14800

Gibrige Strassen £15%

Die Ortsdurchfahrt weist neben der hohen Verkehrsbelastung weitere betriebliche und
gestalterische Defizite aus. Heute bestehen neben den Kapazititsengpissen fiir den
MIV auch Defizite fiir den Fuss- und Veloverkehr (fehlender Schutz fiir Velofahrende,
mangelnde Aufenthaltsqualitiit), Qualititseinbussen beim Offentlichen Verkehr (Fahr-
zeitverlust, Kursausfille und Anschlussbriiche durch im Stau stehende Busse) und eine
Beeintrachtigung der Attraktivitat des Ortszentrums von Miinsingen. Insbesondere in
den morgen- und abendlichen Spitzenstunden resultieren lange Staus und Verkehrs-
behinderungen, die sich bis weit in die Ortsteile auswirken.

Zukiinftige Entwicklung

Im Zuge von zahlreichen Neubauprojekten und einer allgemein wachsenden Verkehrs-
entwicklung, wird bis zum Jahr 2030 mit einem weiteren Anstieg der Verkehrsmenge
auf 20'900 Fahrzeuge auf der Ortsdurchfahrt im Bereich des Zentrumkreisels gerech-
net.

Dieser Prognose liegen verschiedene Parameter zugrunde, welche 2016 in die Simula-
tion des Horizontes 2030 einflossen: Hinterlegt sind jene Infrastrukturprojekte und
Angebotsveranderungen im Bereich Strassen- und Schienenverkehr, welche bis 2016
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vom Kanton beschlossen wurden. Ebenfalls hinterlegt sind zahlreiche Daten seitens
der Siedlungs-, Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2030 in Miinsingen
und der Region. Die Annahmen zum Verkehrsverhalten (Verkehrsmittelwahl, Weglan-
gen pro Etappe, Anteil Pendler, etc.) sind gemiss Ergebnissen des Mikrozensus 2010
enthalten.

Um sich dem bestehenden und zukiinftigen Verkehrsaufkommen im Rahmen eines
Gesamtkonzeptes anzunehmen, wurde eine Losung im Dreierpaket aufgegleist, welches
die Sanierung der Ortsdurchfahrt (OD), den Bau der Entlastungsstrasse Nord (ESN)
sowie eine neu durchgehende Industriestrasse beinhaltet. Infolge dieses Massnahmen-
paketes konnen rund 6'000 Fahrzeuge von der Bernstrasse auf die Entlastungsstrasse
Nord verlagert und ein fliissiger und stetiger Verkehrsfluss im Zentrum erzielt werden.
Dadurch reduziert sich die Verkehrsmenge im Bereich des Zentrumkreisels auf 14°300
Fahrzeuge.

Verkehrsbelastung DTV2030
mit Sanierung der Ortsdurchfahrt + Entlastungsstrasse Nord + durchgehende In-
dustriestrasse

Verkehrsbelastung DTV

-20‘600 2030 Sanierung OD + Entlastungsstrasse Nord

+ durchgehende Industriestrasse
Durchschnittlicher Tagesverkehr, DTV

R

[4°200 = 4'200 Fahrzeuge/Tag (DTV)]

l 5600 I 12000

14'300

g

1900

10500

]—.

1'600 * 3300

8'800 | & 7500
Genauigkeit:

Bemn-/Thun-/Tagertschistrasse +10%, 1 4‘800
Ubrige Strassen +15%

g

Der Ziel-/Quellverkehr aus Miinsingen in Richtung Bern verlauft {iber die Entlastungs-
strasse Nord und die Bernstrasse in Richtung Rubigen und von dort zu einem grossen
Teil auf den Autobahnanschluss Rubigen.
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Quartiere im Ortsteil Miinsingen

Die Basiserschliessung erfolgt fiir den Ortsteil West durch zwei Unterfithrungen beim
Bahnhof und von dort iiber die Belpbergstrasse (8'100 Fahrzeuge pro Tag) und die
Sagegasse (5'100 Fahrzeuge pro Tag). Im Zuge der Umsetzung des Dreierpaketes (ESN,
Sanierung OD, durchgehende Industriestrasse) werden die beiden Basiserschliessun-
gen durch die neu durchgehende Industriestrasse ergidnzt und der gesamte Ziel-/
Quellverkehr aus dem Ortsteil West in Richtung Bern iiber die ESN geleitet. Im Ortsteil
West bestehen keine weiteren bedeutenden Durchgangsachsen, das Verkehrsauftkom-
men in Richtung Belpberg ist gering. Der Ortsteil Barenstutz/Sonnhalde weist schwach
frequentierte Verbindungen nach Trimstein und Tagertschi auf. In diesem Ortsteil
wurden Verkehrsberuhigungsmassnahmen realisiert. Die Miihletalstrasse, entlang
welcher sich der historische Dorfkern entwickelte, hat heute vor allem Bedeutung als
Fuss- und Veloverkehrsverbindung in Richtung Tagertschi. Auf der TAgertschistrasse
besteht westlich der Miihletalstrasse ein Verkehrsaufkommen von 10'900 Fahrzeugen
pro Tag. In den Spitzenstunden staut sich der Verkehr bis weit iiber den Knoten beim
Dorfplatz hinaus. Die Basiserschliessung des Ortsteils siidlich der T#gertschistrasse
erfolgt via Krankenhausweg — Finkenweg — Terrassenweg.

Ortsteile Tégertschi und Trimstein

Das Siedlungsgebiet im Ortsteil Trimstein wurde 2015 flichendeckend mit einer Tem-
po-30-Zone verkehrsberuhigt. Dies unterstiitzt den Koexistenzansatz, da die Strassen
schmal sind und im Mischverkehr gefiihrt werden. Das Verkehrsaufkommen ist im
Allgemeinen gering. Im Zuge der Uberlastung der Ortsdurchfahrt von Miinsingen re-
sultiert jedoch in den Spitzenstunden ein Ausweichverkehr durch Trimstein. Es ist
davon auszugehen, dass sich infolge der Umsetzung des Dreierpaketes (ESN, Sanie-
rung OD, durchgehende Industriestrasse) dieser Ausweichverkehr leicht reduzieren
wird.

In Tagertschi besteht die Tempo-30-Zone im Kernsiedlungsgebiet rund um die Bahn-
hofstrasse bereits seit 2012. Uber die Bahnhofstrasse ist der Bahnhof T#gertschi er-
schlossen.

Die Ortsdurchfahrt wird mit Tempo 50 gefiihrt und weist eine wichtige Verbin-
dungsfunktion von/nach Konolfingen auf. Mit schmalen, mehrheitlich einseitigen
Trottoirs, fehlendem Angebot fiir Velofahrende und hohem Verkehrsaufkommen mit
grossem Schwerverkehrsanteil (8'000 Fz./Tag) besteht ein grosser Handlungsbedarf
entlang der Ortsdurchfahrt in Tagertschi.

Die Hautligenstrasse dient als Verbindungstrasse in Richtung Hautligen — Ober-
diessbach.
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3.4 Offentlicher Verkehr

Miinsingen wird durch die S-Bahnlinie S1 im Halbstundentakt sowie stiindlich durch
den RegioExpress (RE) erschlossen. Zusatzlich halten wihrend den Pendlerzeiten Ver-
dichtungskurse. Die Feinerschliessung erfolgt durch den Ortsbus Miinsingen und die
Regionalbuslinien Bern Flughafen — Belp — Miinsingen, Miinsingen — Konolfingen,
Kaufdorf — Wichtrach — Miinsingen und Oberdiessbach — Wichtrach — Miinsingen.

Ist-Zustand Netzstruktur Pl i
Offentlicher Verkehr ’ T

Netzstruktur %
e == Bahn (S-Bahn / RE)/ [IC]) mit Bahnhof B
'
Orts- und Regionalbuslinien '

(wrssssss Testbetrieb Buslinie -

i % 2 N\
OV-Giiteklassen ' : AT

) y e lit >y
BIC/D/E \ b F

OV-Liniennetz und Erschliessungsqualitit (2018)
sowie Linienfithrung Testbetrieb Buslinie Miinsingen-Worb

Im Dezember 2018 startete der Versuchsbetrieb der Linie 168 Miinsingen — Trimstein
— Worb SBB — Worb Dorf. Eine Uberfiihrung in das regulire Grundangebot wird ab

dem Fahrplanwechsel 2022 angestrebt. Die Linie 168 wird in den Richtplan Mobilitat
informativ aufgenommen.
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Tagertschi wird durch die S2 im Halbstundentakt erschlossen. Die Buslinie 160 bedient
die Haltestelle Tagertschi von Montag bis Freitag durchgehend im Halbstundentakt, zu
den iibrigen Zeiten stiindlich.

Das heutige Angebot im Bahnverkehr reicht knapp aus, um die Nachfrage in den
Hauptverkehrszeiten zu decken. In den Spitzenzeiten am Morgen und am Abend hat es
zwischen Miinsingen und Bern regelmassig nur Stehplitze. Nimmt die Nachfrage wei-
ter zu, kommt es mit dem heutigen Angebot zu verschirften Kapazitdtsengpassen. Um
dem entgegen zu wirken, erfolgt ein Ausbau des iibergeordneten OV-Angebotes, wel-
ches insbesondere Infrastrukturausbauten am S-Bahn-Netz im Raum Bern beinhaltet.
Fiir Miinsingen von hoher Bedeutung sind im AS 2025 der Viertelstundentakt der S1
zwischen Miinsingen und Bern sowie im AS 2035 der Halbstundentakt des RE (verglei-
che Kapitel 2.1, Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur).

Das stark belastete Strassennetz im Ortszentrum von Miinsingen fiihrt zu Behinderun-
gen der Buslinien. Es treten Verspiatungen auf und die Anschliisse konnen teilweise
nicht eingehalten werden. Mit der weiteren Zunahme des motorisierten Verkehrs wird
sich die Problematik verschiarfen. Um die Qualitdt des strassengebundenen offentli-
chen Verkehrs zu steigern, nimmt die Priorisierung des Busverkehrs daher innerhalb
des Projektes Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen eine zentrale Rolle ein.

Detaillierte Analysen zum Netz des Gffentlichen Verkehrs sind in der Korridorstudie
Aaretal sowie im Angebotskonzept Regional- und Ortsbus Miinsingen beschrieben.

3.5 Fussverkehr

Miinsingen verfiigt im Kerngebiet {iber attraktive Bedingungen fiir den Fussverkehr.
Das Siedlungsgebiet ist kompakt, die Wege sind kurz. Die Distanz aus den Wohngebie-
ten in Miinsingen ins Ortszentrum und zum Bahnhof betrigt hochstens rund einen
Kilometer. Durch die flichendeckende Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in den
Wohnquartieren bestehen attraktive Fusswegnetze abseits der Hauptachsen.

In Trimstein wird der Verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Die eingefiihrte Tempo-
30-Zone und die Gestaltung vor der Schule sind wichtige Massnahmen gewesen, um
die Koexistenz zu fordern.

Miinsingen verfiigt iiber hochwertige Wege in die Naherholungsgebiete. Hervorzuhe-
ben sind die Wege zum Psychiatriezentrum und weiter nach Rubigen, die Wege an den
Hangkanten zum Schwand und siidlich nach Wichtrach sowie die Miihletalstrasse
Richtung Tagertschi. Im Siedlungsgebiet resp. am Siedlungsrand bestehen attraktive
Wege entlang der inneren und dusseren Giesse. Der Dorfmattweg und die Verbindung
Schlosstrasse — Mittelweg sind pradestinierte Wege fiir den Fuss- und Veloverkehr in
den Quartieren.

Defizite bestehen auf der Ortsdurchfahrt Miinsingen durch die hohe Belastung und die
Gestaltung. Die Sanierung der Ortsdurchfahrt nimmt sich diesem Problem an. Insbe-
sondere die geplante Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus wird als Chance fiir ein
riicksichtsvolleres Miteinander angesehen und erhoht die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden.

Im Ortsteil Tagertschi besteht auf der Dorfstrasse ebenfalls ein Defizit fiir Zufussge-
hende. Das Trottoir wird mehrheitlich einseitig gefiihrt und ist sehr schmal. Auf das
Trottoir ausweichende Velofahrende und Fahrzeuge stellen ein Sicherheitsrisiko fiir
alle Verkehrsteilnehmenden dar, welches zu beheben ist.




Richtplan Mobilitat | Heutige Verkehrssituation und Entwicklung 27

Die Ortsverbindungen zwischen Tégertschi — Miinsingen und Trimstein — Miinsingen
weisen durch fehlende Schutzbereiche fiir Zufussgehende und Velofahrende sowie er-
hohte Geschwindigkeiten und im Sinne von sicheren und attraktiven Schulweg- und
Freizeitverbindungen, Handlungsbedarf auf.

Die beiden Personenunterfiihrungen beim Bahnhof dienen den Bediirfnissen der Zu-
fussgehenden einerseits als Erschliessung der Perrons, andererseits als wichtige und
zentrale Ortsverbindungen. Um die Trennwirkung der Gleise zu reduzieren, den Druck
von den Bahnhofsunterfiihrungen zu nehmen und Umwege zu vermeiden, ist eine neue
Fuss- und Veloverbindung geplant, welche siidlich vom Bahnhof eine direkte Verbin-
dung der Industriestrasse und Belpbergstrasse schafft (Hohe ehemaliger Giiterschup-
pen).

3.6 Veloverkehr

Fiir Velofahrende besteht in Miinsingen ein dichtes und attraktives Velowegenetz. Der
Ortsteil West liegt auf ebenem Terrain, dstlich der Thun- und Bernstrasse steigt das
Geldnde sanft an. Die Wohnquartiere liegen flichendeckend in Tempo-30-Zonen,
wodurch insbesondere fiir unsichere Velofahrende (Kinder, Altere, Gelegenheitsfah-
rende) eine gute Alternative zu den Hauptachsen besteht.

Die Hauptachsen von Miinsingen, Tagertschi und Trimstein sowie weitere Nebenstras-
sen sind als kantonale Hauptrouten fiir den Veloalltagsverkehr klassiert und weisen
damit eine regionale Bedeutung fiir den Veloverkehr auf. Des Weiteren fiihren 3 Frei-
zeitrouten von SchweizMobil durch die Gemeinde.

Die Gemeinde Miinsingen bietet 0stlich der Bahngleise, zwischen dem Bahnhof
Miinsingen und Rubigen, eine wichtige und attraktive Veloverbindung, welche sowohl
im Alltags- wie auch im Freizeitverkehr rege genutzt wird. Gemiss RGSK Bern-
Mittelland, 2. Generation ist vorgesehen, zwischen Miinsingen — Rubigen — Bern eine
Veloalltagsroute zu erstellen bzw. bestehende Wegabschnitte mit einem erhéhten
Standard auszubauen. Im Rahmen der Projekterarbeitung Entastungsstrasse Nord
wurde diese Verbindung sichergestellt.

Die Ortsdurchfahrt von Miinsingen weist aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens
und Tempo 50 ein Defizit fiir Velofahrende auf, da der Verkehr im Mischverkehr ge-
filhrt wird und es an Schutzbereichen fiir Velofahrende mangelt. Die Sanierung der
Ortsdurchfahrt sieht neben einer Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 (d.h. einem
Angleichen der gefahrenen Geschwindigkeiten von Autofahrenden und Velofahrenden)
auch die Einfiihrung eines Mehrzweckstreifens vor, so dass Velos bei Bedarf sicher
iiberholt werden kénnen und sicher abgebogen werden kann.

Im Bereich des Bahnhofs Miinsingen besteht auch fiir Velofahrende ein Bedarf
nach weiteren zentralen und sicheren Ortsverbindungen (neue Verbindung Industrie-
strasse — Belpbergstrasse, Ausbau bestehender Personenunterfiihrung Nord). Diesem
Anspruch werden heute weder die Auto- noch die Personenunterfithrungen gerecht.

Die Veloverbindungen zu den Ortsteilen Trimstein und Tagertschi weisen unterschied-
liche Qualitdten auf. Die direkte und schnelle Verbindung entlang der Téagertschistrasse
besteht aufgrund fehlender Sicherheitsmassnahmen als kommunale Netzliicke. Als
Alternative dient die Miihletalstrasse, um einen Teil der Strecke zu umfahren. Die
schmale Dorfstrasse Tagertschi mit Tempo 50 ab Miihletalstrasse nach Konolfingen ist
im Sachplan Veloverkehr als Netzliicke enthalten und weist hohe Sicherheitsdefizite
auf. Im RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation ist der Handlungsbedarf fiir Velofahren-
de festgehalten und eine entsprechende Massnahme formuliert.
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Zwischen Trimstein und Miinsingen besteht eine direkte Verbindung iiber Vor-
dere Bichlen — Obere Bichlen — Eichi. Die Fahrtzeit zum Zentrum Miinsingen betragt
rund 10-15 Minuten. Dies stellt eine gute Velodistanz dar, wird jedoch durch den Ni-
veauunterschied nicht von allen Personen als angenehm empfunden. Im Rahmen der
regionalen Velonetzplanung wurde fiir diese Verbindung ein Handlungsbedarf festge-
stellt. Die Fiihrung im Mischverkehr, in Verbindung mit einer erhéhten Geschwindig-
keit, stellt fiir diese wichtige Schulwegverbindung ein Defizit dar. Die Aufwertung der
Strecke ist als Massnahme im RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation festgehalten.

Das Label , Veloville“ hat sich in der Gemeinde etabliert. In der laufenden Verkehrsdis-
kussion werden die Anliegen von Velofahrenden bestmdoglich beriicksichtigt. Die Velo-
parkierung bei den Geschiften und im Bereich der Bahn wurde laufend iiberpriift und
erweitert. Im Projekt Bahnhof West entsteht eine Veloabstellanlage mit Platz fiir min.
650 Velos. Im Bereich des Giiterschuppens werden weitere rund 120 Veloabstellplitze
geschaffen. Die Erweiterung der Unterfiihrung Lehner (PU Bahnhof Nord) und die
neue Unterfithrung Giiterschuppen (PU Bahnhof Siid) fithren zu einer besseren Ver-
netzung innerhalb Miinsingen. Mit ,bike to work®, ,,Hallo Velo“ und weiteren Aktionen
werden die Vorteile des Velos aufgezeigt.
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3.7 Unfallanalyse

Die Unfallanalyse bezieht sich auf den Zeitraum vom Juli 2013 bis Juni 2018. Hierbei
wurden innerhalb von 5 Jahren in Miinsingen insgesamt 44 Unfille auf den Gemein-
destrassen und 71 Unfille auf den Kantonsstrassen polizeilich erfasst (exklusive Selbst-
/ Schleuderunfille und Parkierunfille). Im Vergleich zum Zeitraum vom Juli 2008 bis
Juni 2013 sind das 15 Unfille weniger auf den Gemeindestrassen und 16 Unfille weni-
ger auf den Kantonstrassen. Die bisher umgesetzten Massnahmen auf den Gemein-
destrassen fiihrten bereits zu einer Verbesserung.

Kantonsstrassen

Auf den Kantonsstrassen besteht eine deutliche Konzentration an Unfillen im Zent-
rumsbereich (siehe Abbildung nachfolgende Seite). Auffahrunfille, infolge Unacht-
samkeit und wahrend Kolonnenfahrten bei stockendem Verkehr, stellen dabei den
haufigsten Unfalltyp dar. Auch wurden entlang der Ortsdurchfahrt mehrere Unfille
mit an Fussgingerstreifen querenden Zufussgehenden registriert, wo der Autofahrende
dem Zufussgehenden den Vortritt nicht gewahrt hatte. Die Unfallhdufungen konnen
durch die Sanierung der Ortsdurchfahrt entscharft werden.

Beim Knoten Aeschistrasse/Thunstrasse besteht ein kantonaler Unfallschwerpunkt, wo
insbesondere die Missachtung des Vortrittsrechtes bei Einbiegevorgingen zu Unfillen
fiihrt. In 4 Fillen waren Velofahrende beteiligt, welche sich im Kreisel befanden und
von einem einbiegenden Motorfahrzeug erfasst wurden.

In den Ortsteilen Tagertschi und Trimstein wurden in der 5-jahrigen Auswertungsperi-
ode nur wenige polizeilich erfasste Unfille registriert:
Trimstein = 1 Unfall, Tdgertschi = 8 Unfille.

Unfallschwere
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Unfallstandorte auf Kantonsstrasse im Ortsteil Tagertschi 07.2013 - 06.2018,
Abbildung ohne Selbst- und Schleuderunfélle sowie Parkierunfille
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Gemeindestrassen

Die Ubersichtskarte fiir die Gemeindestrassen zeigt, dass im Bahnhofquartier insge-
samt eine Haufung von Unfillen auftritt. Insbesondere am Knoten Belpbergstras-
se/Bahnhofplatz wurden 4 Unfille, davon 3 Einbiegeunfille, registriert (siehe Zoom in
Karte). Die weiteren Unfallpunkte befinden sich verstreut im Siedlungsgebiet und wei-
sen unterschiedliche Ursachen auf. In den verkehrsberuhigten Wohnquartieren sind
(im Gegensatz zurzeit vor Tempo-30) keine signifikanten Haufungen von Unfillen

festzustellen.
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3.8 Fazit

Qualititen

Miinsingen verfiigt iiber gute Bedingungen fiir den Fuss- und Veloverkehr. Die Wege
sind kurz und es bestehen attraktive Verbindungen in den Quartieren und in die Nah-
erholungsgebiete. Die Wohnquartiere weisen keinen oder wenig Durchgangsverkehr
auf und wurden mit Tempo-30-Zonen als verkehrsberuhigte Kammern ausgebildet.
Durch den Ortsbus und die S-Bahn / Fernverkehrsziige ist Miinsingen direkt und
schnell mit den Rdumen Bern und Thun verbunden.

Die aufgegleisten und geplanten Projekte zum Angebotsausbau des 6ffentlichen Ver-
kehrs (Taktverdichtung S-Bahn und RegioExpress, OV-Priorisierung auf der Orts-
durchfahrt), die Forderung des Veloverkehrs ("Veloville") sowie das Dreierpaket (ESN,
Sanierung OD, durchgehende Industriestrasse) zeigen, dass die Gemeinde und der
Kanton sich dem Verkehr auf dem Gemeindegebiet auf verschiedenen Ebenen an-
nimmt. Der im Testbetrieb gefiihrte Bus zwischen Miinsingen — Trimstein — Worb
widmet sich dem Thema der besseren Vernetzung und Erschliessung der einzelnen
Ortsteile.

In den Wohnquartieren bestehen wenig registrierte Unfille, was auf ein gutes Mitei-
nander zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmenden innerhalb der grossflichigen
Tempo-30-Zonen schliessen lisst.

Die Position als regionales Zentrum wird nachhaltig gestarkt, weil die einzelnen Ver-
kehrsmittel dort aufgewertet werden, wo sie am effizientesten wirken und die Mobilitat
in der Gemeinde vielfiltig bestehen kann.

Konflikte
Die Ortsdurchfahrt von Miinsingen weist eine hohe Belastung beim MIV auf, in den
Spitzenzeiten entstehen Staus. Die gestalterischen und betrieblichen Defizite haben
negative Auswirkungen auf den o6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr
und verringern die Attraktivitit des Zentrums. Durch die Uberlastung im Zentrum
resultiert in den Spitzenstunden ein grossraumiger Ausweichverkehr, welcher sich
insbesondere im Ortsteil Trimstein zeigt.

Die Ortsdurchfahrt von Tégertschi weist durch eine MIV-dominierte Strassen-
raumgestaltung sowie wenig Platz fiir Zufussgehende und Velofahrende ebenfalls einen
Handlungsbedarf auf.

Die beiden Personenunterfithrungen beim Bahnhof entsprechen nicht ihrer Bedeutung
als Verkniipfungspunkte der beiden Ortsteile. Auf der westlichen Bahnhofseite fehlt
eine Gestaltung, welche den Bahnhofszugang und dessen Verkniipfungsfunktion her-
vorhebt. Im iibergeordneten Netz bestehen Kapazitatsengpasse auf der Autobahn, den
Autobahnzubringern und im Schienenverkehr.

Fiir den Fuss- und Veloverkehr sind die Ortsdurchfahrten von Miinsingen und Tégert-
schi wenig attraktiv und weisen Sicherheitsdefizite auf. Auch die Verbindungen zwi-
schen den Ortsteilen sind teilweise defizitar.
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nicht dargestelit:
diverse Netzlucken fur den Langsamverkehr
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Ist-Zustand

Qualitaten
kompaktes Siedlungsgebiet, kurze Wege

Wohnquartiere ohne/mit wenig Durchgangsverkehr
attraktives Langsamverkehrsnetz:
- in den Naherholungsgebieten

- in den Quartieren

Mangel/Konflikte

Strassenkapazitat MIV nahezu ausgelastet
stark belastete Strassenabschnitte
Ausweichverkehr in Spitzenstunden
mangelhafte Strassenraumgestaltung
Unterfilhrungen wenig attraktiv fir LV

Fehlende Anknupfung Bahnhof West

Bahn: Angebotsverbesserung abhangig von
Ubergeordnetem Infrastrukturausbau

Bahn: Kapazitat in Spitzenzeiten ausgelastet

Autobahn:  Trennwirkung zum Aareraum und
Ubergeordnete Kapazitatsengpasse

Ist-Zustand, Qualitdten und Konflikte
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4 Ziele und Handlungsansatze Verkehr

Die Gemeinde Miinsingen strebt, in Abstimmung mit den iibergeordneten Grundlagen,
ein nachhaltiges Verkehrssystem an, welches eine leistungsfihige, umweltgerechte und
kostengiinstige Mobilitdt ermoglicht. Die in den bereits erwdhnten Grundlagen formu-
lierten Ziele und Strategien des Kantons, werden zur 4V-Verkehrsstrategie Miinsingen
2030 verdichtet. Die Strategie lautet:

Verkehr Vermeiden
Verlagern
Vertraglich gestalten
Vernetzen

Genereller Ansatz: Mobilititsmanagement betreiben

Den Rahmen der Verkehrsstrategie 2030 bildet ein iibergeordnetes Mobilitdtsma-
nagement (zusammen mit einem periodischen Controlling zum Umsetzungsstand der
Massnahmen des Richtplans Mobilitdt), das zum einen als Grundlage fiir Strategieent-
scheidungen oder zum Auslosen von notwendigen Massnahmen bendtigt wird sowie
als Gefiss zur Kommunikation im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit dient. Das Mobili-
titsmanagement sieht vor, die Mobilitdt der Gemeinde anhand von konkreten Mass-
nahmen zu steuern, zu lenken und zu optimieren.

Verkehrsstrategie Miinsingen 2030

Strategieelemente Massnahmenblétter zur Strategieumsetzung
/ i
P A1 Controlling Richtplan Mobilitét W
— Mobilit&t: t L
— obriialsmanagemen A2 Mobilitatsmanagement 2
— *
01 Orts- und Regionalbuslinien
G2  Bahnverkehr z
N2 Neue Mobilitdtsformen und Altemativen §
Verkehr vermeiden F1 Férderung Fussverkehr u
Y V1 Férderung Veloverkehr
N
'ﬁ’% M3 Bahnhof West und durchgehende Industriestr.
O 1 Orts- und Regionalbuslinien
° 02 Bahnverkehr
/N (% N1  Férderung der Elektromobilitét
N\ N2  Neue Mobilitatsformen und Altemativen
@a Verkehr verlagern F1 Férderung Fussverkehr
V1 Forderung Veloverkehr
V2 Veloverkehrsnetz
V3 Veloparkierung
M1 Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen i
M2 Entlastungsstrasse Nord inkl. flank. Massnahmen &
.— Z0NE M3 Bahnhof West und durchgehende Industriestr. =
0O Verkehr vertriglich gestalten M 4 Verkehrsmassr?ahmen Ortsdurchfahrt Tagertschi &
M 5 Verkehrsberuhigung o

M 6 Parkplatzbewirtschaftung
N1 Férderung der Elektromobilitat

M3 Bahnhof West und durchgehende Industriestr.
01 Orts- und Regionalbuslinien
— meew O2  Bahnverkehr
Verkehr vernetzen FA1 Férderung Fussverkehr

V1 Férderung Veloverkehr
=
(% = cg) m V2 Veloverkehrsnetz

V3 Veloparkierung
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Ziel 1: Individualverkehr vermeiden

Die Nicht-Benutzung eines eigenen Fahrzeuges stellt den effektivsten Weg fiir eine
Verbesserung des Modal Splits und einen vertriaglichen Gesamtverkehr dar. Angestrebt
wird eine Gemeinde, in welcher Wohn-, Freizeit- und Arbeitsorte iiber attraktive und
kurze Wege erreichbar sind. Die Forderung nachhaltiger Verkehrsmittel spielt hierbei
ebenso eine Rolle wie auch der Einsatz fiir Alternativen zur Vermeidung von Wegen
(z.B. Homeoffice) oder den Verzicht auf eigene Fahrzeuge (Velo-, Car-Sharing).

Ziel 2: Motorisierten Individualverkehr auf umweltfreundliche Verkehrs-
arten verlagern

Zur Erhéhung des Modal Split zugunsten der nachhaltigen und kombinierten Mobilitét
werden Massnahmen zur Attraktivitdtssteigerung und dem Ausbau der Infrastrukturen
des Fuss- und Veloverkehrs (attraktives und sicheres Netz, Veloabstellplitze) sowie
offentlichen Verkehrs (z.B. Taktverdichtung, Umsteigebeziehungen optimieren) umge-
setzt. Eine Mobilitdtskampagne, insbesondere im Rahmen Veloville, und ein proaktives
Mobilitdtsmanagement durch die Gemeinde, stellen wichtige Punkte zur Verlagerung
des MIV auf andere Verkehrsmittel dar. Weitere wichtige Themen sind der Ausbau von
Sharing-Angeboten und die Férderung der Elektromobilitat.

Ziel 3: Verbleibenden motorisierten Individualverkehr vertréglich und
sicher gestalten

Der Gesamtverkehr wird in Miinsingen aufeinander abgestimmt. Um das Zentrum zu
entlasten, erfolgt eine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt von Miinsingen, der Bau der
Entlastungsstrasse Nord sowie eine Umgestaltung des Bahnhofs West mit einer durch-
gehenden Industriestrasse. Ebenfalls umgestaltet wird die Ortsdurchfahrt von Tégert-
schi. In den Wohnquartieren bestehen flichendeckend Tempo 30-Zonen. Die fiir die
Zentrumserschliessung benatigten Abstellflachen fiir den motorisierten Individualver-
kehr sollen moglichst siedlungsvertréglich angeordnet und bewirtschaftet werden.

Ziel 4: Verkehr vernetzen

Die verschiedenen Verkehrsmittel werden entsprechend ihren Stirken genutzt und
sinnvoll miteinander verkniipft. Um dies zu ermoglichen, werden die Wegeketten des
Fuss-, Velo-, MIV und o6ffentlichen Verkehrs konsequent optimiert. Hierzu gehort u.a.
die Bereitstellung von Infrastrukturen (B+R, P+R) und die bessere Abstimmung der
OV- Fahrpline.
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5 Konzept

Die in der iibergeordneten Strategie 2030 formulierten Elemente und Ziele fiir den
Bereich Mobilitat (Kap. 4) spiegeln sich im Gesamtkonzept des Richtplans Mobilitét
wieder. Nachfolgend werden die Grundziige der einzelnen Konzeptinhalte erliutert.

5.1 Mobilititsmanagement

Das Mobilititsmanagement ist ein iibergeordnetes Projektmanagement-Gefiss, mit
dem Ziel die Entwicklung der Mobilitit im Sinne der Verkehrsstrategie 2030 zu lenken.
Es setzt sich aus zwei Handlungsfeldern zusammen:

Zum einen das Handlungsfeld der Offentlichkeitsarbeit (z.B. im Rahmen einer Kam-
pagne), wo Information, Kommunikation, Organisation und Koordination wichtige
Massnahmenbestandteile sind. Der Einbezug der Bevolkerung ist entscheidend, um
Prozesse transparent und Massnahmen nachvollziehbar zu machen. Dies kann sowohl
passiv durch regelmissige Berichterstattungen in den Medien erfolgen als auch aktiv
gestaltet werden, wie beispielsweise ein Mobilitdtsforum, Beratungen, Aktionen oder
Umfragen zum Mobilitatsverhalten.

Ein weiteres Handlungsfeld des Mobilitatsmanagements beinhaltet ein Monito-
ring, in welchem die Entwicklung der Mobilitdt anhand definierter Indikatoren (siehe
Kapitel 5.7) periodisch erhoben wird sowie ein Controlling, in welchem die erfassten
Mobilitatsdaten im Kontext der anvisierten Gemeindeziele bewertet werden, so dass
bei einer unerwiinschten Entwicklung mit gezielten Massnahmen entgegengesteuert
werden kann.

Die Entwicklung der Mobilitdt und allfillige Massnahmen zur Steuerung konnen im
Rahmen der Kampagne in geeigneter Weise der Bevolkerung kommuniziert werden.

Mobilitatsmanagement

Kampagne 1. Monitoring
- Kommunikation - Modal Split
- Information - Unfallzahlen
- Organisation - Verkehrsaufkommen w
- Koordination -
- Sensibilisierung
2. Controlling

- Bewerten Daten ‘
- Handlungsbedarf? EaN
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5.2 Konzept Motorisierter Individualverkehr

Konzept MIV-Netz
HLS
— HVSNS

Basiserschliessungsstrasse

Entlastungsstrasse Nord
mit durchgehender Industriestrasse
(neue Basiserschliessung)

Sanierung Ortsdurchfahrt

Perimeter flankierende Massnahmen
Entlastungsstrasse Nord

bestehende Tempo 30 Zone

neue Tempo 30 Zone

Konzept MIV-Netz
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5.2.1 Entlastungsstrasse Nord / Sanierung Ortsdurchfahrt / Durchgehende
Industriestrasse

Die Ortsdurchfahrt Miinsingen wird saniert und nach dem Koexistenzprinzip umge-

Miinsingen.

staltet. Damit kann die Sicherheit und die Vertraglichkeit des Verkehrs erh6ht und der
hingig von der Entlastungsstrasse Nord eine erhebliche verkehrliche Verbesserung fiir

Verkehrsablauf verfliissigt werden. Eine Sanierung der Ortsdurchfahrt bringt unab-
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Ubersichtsplan Massnahmen Sanierung Ortsdurchfahrt, BVE-TBA-OIK IT

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt — insbesondere des kritischen Knotens Dorfplatz —
und des Bahnhofquartiers wird die Entlastungsstrasse Nord realisiert. Der Ortsteil
West wird in Richtung Rubigen neu iiber die Entlastungsstrasse erschlossen. Zusam-
men mit der durchgehenden Industriestrasse wird der Ziel-/Quellverkehr des West-
quartiers aus und in Richtung Bern neu gefiihrt. Damit die Entlastungsstrasse quar-
tiervertriglich ist und einen grosstmoglichen Nutzen erbringen kann, sind flankierende
Massnahmen zu ergreifen. Dazu gehoren insbesondere sichere und attraktive Fuss-
und Veloverkehrsverbindungen zum Bahnhof und Massnahmen im Bereich des Schul-

zentrums Schlossmatt. Zusammen mit der verlangerten, durchgehenden Industrie-
strasse wird der Bahnhofzugang West neu gestaltet.
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Wirkungsschema Entlastungsstrasse Nord

Wirkungen auf Verkehr und Siedlung

Mit der neuen Erschliessung fiir den Ziel-/Quellverkehr des Westquartiers,
werden die Bernstrasse, der Dorfplatzkreisel und das 6stliche Bahnhofquartier
deutlich entlastet.

Die Behinderungen des Verkehrsablaufs auf der Ortsdurchfahrt werden abge-
baut, die Reisezeiten verkiirzen sich sowohl fiir den Ziel-/Quellverkehr wie fiir
den Durchgangsverkehr.

Durch die Linienfiihrung und die Verbesserung des Verkehrsablaufs auf der
Ortsdurchfahrt entsteht nur ein geringes Risiko, dass die neue Achse als Um-
fahrungsroute fiir den Transitverkehr aus oder in Richtung Siiden genutzt
wird.

Mit der Entlastungsstrasse dndern sich die Ziel-/Quellstrome im Westquartier.
So wird der Niesenweg entlastet, welcher heute die Funktion der Nord-Siid-
Verbindung wahrnimmt, und der Verkehr verlagert sich auf die Achse durch-
gehende Industriestrasse — Hunzigenstrasse. Weiter sind keine oder nur ge-
ringfiigige Verkehrsverlagerungen und lokale Verkehrszunahmen zu erwarten.
Das Schulhausareal Schlossmatt erfihrt eine grossere Belastung (starke flan-
kierende Verkehrssicherheitsmassnahmen auf der Hunzigenstrasse im Bereich
Schlossmattstrasse — Sagegasse notig)

Entlang der Industriestrasse entsteht eine neue Verkehrsbelastung.
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5.2.2 Verkehrsberuhigung

Die Wohnquartiere sind verkehrsberuhigt. Dies erhoht die Sicherheit, steigert die
Wohnqualitit und tragt zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs bei. Die Verkehrs-
beruhigung wird als ein zentrales Element des Konzepts MIV angesehen.

Neben der Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus in den Wohnquartieren, wird im
Rahmen der Sanierung der Ortsdurchfahrt auch die Geschwindigkeit im Zentrum auf
Tempo 30 herabgesenkt. Dies stellt einen wichtigen Beitrag zum Miteinander zwischen
allen Verkehrsteilnehmenden dar, um flichiges Queren der Strassen zu ermdglichen
und die Aufenthaltsqualitit zu verbessern.

5.2.3 Parkierung

Im Bereich der Parkierung ist es das Ziel, dass Miinsingen tiiber ein bedarfsgerechtes
Angebot an offentlichen Parkpldtzen im Zentrum verfiigt. Dieses setzt sich aus Kurz-
zeitparkpldtzen sowie weissen und blauen Parkzonen zusammen. Die Anzahl an ober-
irdischen Parkplédtzen im Zentrum ist nicht auszubauen und auf dem heutigen Stand zu
erhalten, um u.a. die Aufenthaltsqualitdt zu erh6hen. Der innerortliche Kurzstrecken-
verkehr wird reduziert.

In den Wohnquartieren erfolgt die Parkplatzbewirtschaftung flichendeckend
durch weisse Parkzonen. Die weisse Zone ist nicht auszuweiten.

Die Parkplatzreduktion bei Neu- und Umbauten, welche beispielsweise autoarmes und
autofreies Wohnen begiinstigt, ist im Baureglement zu verankern.

5.3 Konzept 6ffentlicher Verkehr und Kombinierte Mobilit:it

Der Offentliche Verkehr von Miinsingen wird auf mehreren Ebenen angegangen und
optimiert.

Im Infrastrukturbereich nimmt der Ausbau des Bahnhofs Miinsingen eine zentrale
Rolle ein. Die grossziigigere und attraktive Zuganglichkeit zum Bahnhof auf der West-
seite sowie die Querung der Bahngleise, im Sinne der Durchlissigkeit zwischen den
Quartieren, werten den Bahnhof deutlich auf. Der Bau einer Velostation Bahnhof West
leistet einen ersten Beitrag zur Erhohung der Kombinierten Mobilitit am Gesamtver-
kehr.

Die Anpassung der Haltestellen der Orts- und Regionalbuslinien im Sinne des
Behindertengleichstellungsgesetzes wird sukzessiv umgesetzt; u.a. im Rahmen der
Sanierung der Ortsdurchfahrt Miinsingen.

Auf der Ebene des Schienenverkehrs stellen der Angebotsausbau gemiss STEP 2025,
und die Einfiihrung eines Viertelstundentaktes der S-Bahn zwischen Miinsingen und
Bern den wichtigsten Meilenstein dar. Langerfristig soll der RegioExpress im Halb-
stundentakt verkehren.

Beim Busverkehr steht neben der Erhohung der Qualitit (d.h. Reduktion Fahrtzeitver-
luste und Anschlussbriiche), die Aufnahme der Verbindung Miinsingen - Trimstein -
Worb ins Grundangebot im Fokus. Der 3-jahrige Testbetrieb wurde Ende 2018 erfolg-
reich gestartet.
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5.4 Konzept Alternative und Nachhaltige Mobilit:t

Die zukiinftige Mobilitit der Gemeinde Miinsingen ist nachhaltig und bietet auch den
aktuellen und neuen Trends eine Plattform. Dabei erarbeitet die Gemeinde sowohl
eigene Projekte, ist aber auch offen fiir externe Projekte (Kanton, Region, Private
Dienstleister, etc.), welche sich fiir Miinsingen eignen und deren Umsetzung sie in der
Gemeinde unterstiitzen kann.

Die bereits heute bestehende Sharing-Kultur, auf ein eigenes Fahrzeug oder Velo zu
verzichten (z.B. Car-Sharing, Veloverleihsystem), wird ausgeweitet und etabliert sich
zunehmend in der taglichen Mobilitat.

Die Elektromobilitét ist bereits weit verbreitet und leistet einen wichtigen Bei-
trag zu einer nachhaltigeren Mobilitdt. Insbesondere bei den Velos wuchs der Markt
fiir E-Bikes. Die Bereitstellung der entsprechenden Infrastruktur fiir E-Bikes und
E-Cars ist voranzutreiben. Auch der strassengebundene OV soll auf E-Mobilitit umge-
baut werden.

Weitere Trends und Alternativen zur Forderung einer individuellen Mobilitit sind:
— Automatisiertes Fahren
—  Smart City (u.a. mit neuen Technologien neue Prozess-, Kommunikations- und
Mobilitatsstrukturen schaffen)
— Alternatives Arbeiten: Home Office, Open Space Office, Co-Working-Spaces

5.5 Konzept Fussverkehr

Der Fussverkehr stellt das primére Verkehrsmittel dar. Untersucht man die Verkehrs-
mittelwahl von einzelnen Etappen (ein Weg besteht aus mehreren Etappen), hat der
Fussverkehr einen sehr hohen Anteil am Modal Split. Denn auch jede Beniitzung des
offentlichen Verkehrs und viele Wege mit dem Auto beginnen und enden meist mit
einer Etappe zu Fuss.

Bei den Zufussgehenden und Velofahrenden besteht eine grosse Varianz bei den Be-
diirfnissen und Moglichkeiten der einzelnen Verkehrsteilnehmenden: So sind insbe-
sondere Kinder und Jugendliche, dltere Menschen oder Menschen mit eingeschriankten
kognitiven oder motorischen Moglichkeiten angemessen zu beriicksichtigen.

Das Fusswegenetz von Miinsingen ist dicht und weist attraktive Verbindungen inner-
halb und zwischen den 3 Ortsteilen, in die Naherholungsraume und Nachbargemein-
den auf. Um diese Qualitdaten weiter zu entwickeln, liegt der Fokus auf dem Schliessen
von Liicken im Fusswegenetz, um Umwege zu vermeiden und direkte Verbindungen zu
ermoglichen sowie auf der Aufwertung von bestehenden Verbindungen.

Hierzu zédhlen u.a. die Sanierung der Ortsdurchfahrten von Miinsingen und Ta-
gertschi, die Planung einer neuen Fuss- und Veloverbindung siidlich des Bahnhofs und
neue Fusswege am Rand des Siedlungsgebietes und in den Naherholungsgebieten.
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5.6 Konzept Veloverkehr

Der Veloverkehr zihlt zu den schnellen, flicheneffizienten, nachhaltigen und gesunden
Verkehrsmitteln. Ein hoherer Anteil des Veloverkehrs tragt zur Entlastung von Strasse
und Schiene bei und reduziert den Energieverbrauch im Verkehr.

Beim Veloverkehr besteht als zentrales Element die Fortfithrung der 1995 gestarteten
Kampagne "Veloville". Diese setzt sich das Ziel, durch Motivation und Animation die
Bevolkerung zu iiberzeugen, fiir Fahrten innerhalb der Gemeinde prioritar das Velo zu
beniitzen anstatt fiir kurze Etappen das eigene Auto zu nehmen. Massnahmen, die u.a.
zur Erhohung der Sicherheit und zur Aufwertung der Veloinfrastruktur beitragen (ins-
besondere Veloparkierung), komplettierten die Kampagne ,Veloville” zu einem Ge-
samtkonzept.

Mit einer verstarkten Kommunikation, dem Schliessen von Netzliicken, Optimieren
von bestehenden Verbindungen und attraktiven Veloabstellpldtzen an wichtigen Ziel-
orten, wird das Thema Velofahren in Miinsingen breit gefachert angegangen.

Um auch die Velo-Pendler abzuholen, sind beispielsweise der Neubau einer Velostation
am Bahnhof Miinsingen, gemeindeiibergreifende/regionale Velorouten, die Schlies-
sung der Velonetzliicke zwischen Miinsingen und Tagertschi sowie die Forderung der
Elektromobilitit (E-Bikes) zentrale Konzeptelemente. Besonders ist die Sicherheit der
Velofahrenden zu beachten, damit z.B. auch dltere Menschen das Velo als tégliches
Verkehrsmittel nutzen kénnen.

5.7 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Im Rahmen von Miinsingen 2030 wird ein moderates und qualitdtsvolles Wachstum
angestrebt. Der Fokus liegt klar auf der Siedlungsentwicklung nach innen. Es wird
erwartet, dass die Bevolkerung von Miinsingen bis 2030 um 875 Einwohnende wichst,
von 12732 EW (Ende 2018) auf 13650 EW. Des Weiteren sollen rund 75 zusitzliche
Arbeitsplitze geschaffen werden.

5.7.1 Einbezug des Bevilkerungs- und Arbeitsplatzwachstums

Die in Kapitel 3 dargelegten Planungen und Entwicklungen des Verkehrs, insbesondere
des motorisierten Individualverkehrs in Kapitel 3.3, beinhalten verschiedene Verande-
rungen der Mobilitat. Hierzu gehoren beispielsweise die Verkehrsverlagerung von der
Ortsdurchfahrt auf die Entlastungsstrasse Nord, eine allgemeine Verkehrszunahme
infolge Siedlungsentwicklung und einem erhohtem Mobilitdtsbediirfnis der Bevolke-
rung sowie auch eine Verdnderung des Modal Split durch die Forderung und Attrakti-
vierung des 6ffentlichen Verkehrs und Fuss-/Veloverkehrs.

Jene Entwicklungen wurden in der laufenden Ortsplanungsrevision und bei der Uber-
arbeitung des Richtplans Mobilitidt massgebend beriicksichtigt. Mit dem Fokus einer
Siedlungsentwicklung nach innen, setzt die Gemeinde u.a. auf das Mittel der Zonen mit
Planungspflicht (ZPP), um ihre Anforderungen an Neu- und Umbauten u.a. im Bereich
der Mobilitat klar formulieren zu kénnen. So sollen im Zentrumsbereich die Bandbrei-
te der zulissigen Parkplitze eingeschriinkt und bei grésseren Uberbauungen Mobili-
tatskonzepte eingefordert werden. Damit werden zunehmend auch verkehrsarmes
Wohnen und die kombinierte Mobilitét anvisiert.
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Die Beeinflussung des Verkehrsnetzes (MiV und OV) erfolgt durch eigene und die regi-
onale Entwicklungen. Die Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM) geht beispiels-
weise davon aus, dass im ESP Wankdorf mit einem starken Wachstum von 10‘000
Arbeitsplidtzen zu rechnen ist. Diese Arbeitsplétze sind fiir Miinsinger/innen interes-
sant, umgekehrt ist fiir Arbeitnehmende mit Arbeitsort Wankdorf Miinsingen als Woh-
nort interessant. Die daraus entstehenden Verkehrsbewegungen werden vor allem auf
der Schiene passieren.

5.7.2 Prognosen

Gestiitzt auf die Verkehrserhebungen von 2016, die geplanten Projekte ESN und ODM,
das Konzept Siedlungsentwicklung nach Innen SEin 2019 und die im Zonenplan ge-
planten Entwicklungsgebiete wurden Prognosen formuliert, auf deren Basis weitere
Zielwerte fiir die zukiinftige, nachhaltige Mobilitdt der Gemeinde Miinsingen festge-
setzt werden. Diese und weitere Kennwerte sind Bestandteil des geplanten Mobilitats-
managementkonzeptes (M2) und dienen dort als Ziel- und Richtwerte.

Grundlage / Indikator Ist-Zustand Prognose Wachstum
2016 2030

1 DTV Kreisel Friedhof, Ast Rubigen 17300 20600 19.1 %

1 DTV Kreisel Dorfplatz, Ast Tagert- 10°900 11‘800 8.3%

schistrasse

1 DTV Aeschikreisel, Ast Wichtrach 11300 14'800 31.0 %

2 Bevolkerungszahl 12384 13650 10.2 %

Tabelle mit berechneten Werten fiir 2030

Grundlage / Indikator Ist-Zustand Ziel Wachstum
2016 2030

3 Anzahl Einsteiger Orts- und Regional- 541164 800000 50 %

bus pro Jahr in Miinsingen

4 Anzahl rein elektrisch betriebene Fahr- 25 800 3100 %

zeuge in Miinsingen

5 Anteil OV an Verkehrsleistung von OV 19.3 % 23 % 20%

und MIV im Sektor Siidost der RKBM

Tabelle mit méglichen Zielwerten eines Mobilitdtsmanagementkonzeptes

1 Kurzbericht Sanierung Ortsdurchfahrt und Entlastungsstrasse Nord Miinsingen, Tiefbauamt des Kan-

tons Bern, OIK II und Gemeinde Miinsingen, 12. Oktober 2016

Das Verkehrsmodell 2030 beriicksichtigt ein allgemeines Wachstum des téglichen Verkehrsaufkommens

(DTV). Dieses basiert insbesondere auf Annahmen zur Entwicklung des Verkehrs von +17.6 % in der

Morgenspitzenstunde resp. +19.2 % in der Abendspitzenstunde und einer entsprechenden Hochrech-

nung auf den DTV. Die bis 2030 errechnete Entwicklung wurde mit dem Gesamtverkehrsmodell 2030

des Kantons Bern abgeglichen. Grundlage der bereits umgesetzten und geplanten Siedlungs- und Ar-

beitsplatzentwicklung ist Ende 2016.

2 Berichterstattung zur Siedlungsentwicklung nach innen (SEin) Miinsingen, 01.05.2019

Aufgaben und Finanzplan der Gemeinde Miinsingen, 2019

Aufgaben und Finanzplan der Gemeinde Miinsingen (2019) und Elektromobilitidtskonzept Miinsingen

(2020)

5 Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Bern-Mittelland 2021 und Agglomerations-

programm Verkehr und Siedlung Bern 4. Generation (Version Mitwirkung 2020), Kapitel 3.4.3, Tab. 28

und Tab. 29 kombiniert
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Erschliessungsgrundsitze

Die Erschliessung soll moglichst direkt auf das tibergeordnete Netz fiihren.
Die Erschliessung soll wenn moglich iiber vorhandene Infrastrukturen erfol-
gen.

Die Auswirkungen auf die Nachbargrundstiicke resp. -quartiere sollen mog-
lichst gering sein.

Der aus der neuen Bauzone resultierende Mehrverkehr soll sicher bewerkstel-
ligt werden und keine neuen Sicherheitsdefizite bringen resp. bestehende ver-
stiarken.

Die aus der neuen Bauzone resultierende Mobilitat muss grundsétzlich iiber
die bestehende Strasseninfrastruktur abgefertigt werden konnen.

Die aus der neuen Bauzone resultierende Mobilitét soll nachhaltig und effizient
gestaltet werden.

Die mit der ,Losung im Dreierpaket” erreichten Verbesserungen (Reserven)
sollen moglichst lange erhalten bleiben.

Die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung erfolgt des Weiteren durch:

Siedlungsentwicklung: neue Bauzonen am richtigen Ort; Siedlungsentwicklung
nach innen (Sein).

Implementierung von Mobilitéitskonzepten fiir Uberbauungen im Bauregle-
ment der Gemeinde Miinsingen.

Reduktion der zuldssigen Anzahl Parkplétze in Zentrumsnéihe.

Nachweis Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr
Gemaiss kantonalem Richtplan, Massnahmenblatt A_ 01, gelten bei Ein- und Umzo-
nungen von Kulturland im Sinn der Baugesetzgebung die Anforderungen der Bauge-
setzgebung (Art. 8a und 8b BauG, Art. 11 ff BauV). Es muss grundsatzlich immer eine
ausreichende Erschliessung mit dem o6ffentlichen Verkehr sichergestellt sein.
Bei Ein- und Umzonungen von Nichtkulturland, bei welchen der 15-jahrige Bauland-
bedarf geltend gemacht wird, sind 80% mit dem OV erschlossen. Es gelten die nachfol-
genden Anforderungen an die OV-Erschliessung:

— Minimalanforderung ist die Erschliessungsgiiteklasse F

— Einzonungen zwischen 0.5 ha und 1 ha: Erschliessungsgiiteklasse E

— Einzonungen grosser als 1 ha: Erschliessungsgiiteklasse D
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Bestehend:

L] Bahnlinie(n) mit Haltestelle

—— Buslinie(n) mit Haltestelle

Neu:

-------- neue Buslinie / geanderte Linienfuhrung
() Bushaltestelle angestrebt

Erschliessungsguteklasse:

OV-Guteklasse B

C | OV-Gateklasse C

D OV-Giteklasse D

E OV-Guteklasse E
bei neue Haltestell

Siedlungsentwicklung

[ iale Si nach innen

Orientierende Inhalte
————— Gemeindegrenze

Fazit

46

Siedlungsentwicklung und OV-Erschliessungsgiiteklassen

Die geplanten Einzonungen erfiillen die Anforderungen der kantonalen Richtplanung.
Das bestehende Verkehrsnetz (MiV und OV) unter Beriicksichtigung der geplanten
Massnahmen und Ausbauten kann das Verkehrswachstum im néchsten Planungshori-

zont bewéltigen.
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6 Massnahmenblatter

Nr. Titel Seite
Ubergeordnete Massnahmen

Al Controlling Richtplan Mobilitat 51
A2 Mobilitatsmanagement 53

Motorisierter Individualverkehr und Gesamtverkehr

M1 Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen 55
M 2 Entlastungsstrasse Nord inkl. flankierende Massnahmen 57
M3 Bahnhof West und durchgehende Industriestrasse 59
M 4 Verkehrsmassnahmen Ortsdurchfahrt Tagertschi 61
M5 Verkehrsberuhigung 63
M 6 Parkplatzbewirtschaftung 65

Offentlicher Verkehr und kombinierte Mobilitat

01 Orts- und Regionalbuslinien 67

062 Bahnverkehr 69

Nachhaltige Mobilitat und Alternativen

N1 Forderung der Elektromobilitat und alternativer umweltfreundlicher 71
Antriebe

N 2 Neue Mobilitatsformen und Alternativen 73

Fussverkehr

F1 Forderung Fussverkehr 75

Veloverkehr

V1 Forderung Veloverkehr 77

V2 Veloverkehrsnetz 79

V3 Veloparkierung 81
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Controlling Richtplan Mobilitat

Al

Ausgangslage

Das Controlling besteht als Daueraufgabe, im Rahmen welcher periodisch der Umsetzungs-

stand der im Richtplan Mobilitéat aufgefihrten Massnahmen, Uberpriift wird.

Zielsetzung

Im Zuge einer regelméssigen Uberpriifung wird ermittelt, welchen Umsetzungsstand die
Massnahmenblatter aufweisen, welche Massnahmen als nachstes angegangen werden sol-
len und welche nachsten Schritte es dafiir bedarf (z.B. Finanzierung klaren, externes Biro
kontaktieren). Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt nach den festgelegten Prioritdten und

Zeitraumen und in Abstimmung mit den anderen Instrumenten der Ortsplanung.

Die Umsetzung von Massnahmen mit Kostenfolgen fiir die Gemeinde ist abhangig von der
Sicherstellung der Finanzierung.

Massnahmen

e Erstellen einer Controlling-Liste inkl. Zeitplan, basierend auf den in den Massnahmen-
blattern festgelegten Prioritaten fiir das Controlling.

e Berichterstattung zuhanden des Gemeinderates erfolgt alle 2 Jahre mit Stichtag

31. Dezember resp. auf das Ende der jeweiligen Legislaturperiode.

Ziel-Indikatoren

e Umsetzungsgrad (in %) der Massnahmen des Richtplans Mobilitat.

Federfihrung

Beteiligte Stellen

weitere Abteilungen

Gemeinde Miinsingen, Abteilung Bau

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen Richtplan Mobilitat
Abhangigkeiten Unabhangig realisierbar
Stand der Planung Festsetzung
Realisierungshorizont Daueraufgabe

Néachste Schritte

Erstellung der Controlling-Liste

Festlegung Zeitplan fur Controlling
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Erlauterungen zum
Massnahmenblatt

Al

Bei der Durchfiihrung des Controllings sind Aussagen zu folgenden Themen schriftlich fest-

zuhalten:

Realisierungshorizont

Umsetzungsgrad in %

Projektiert: im Plan, leichte Verzégerung < 4 Jahre, grossere Verzdgerung > 4 Jahre
Integration in andere Massnahme

Abhangigkeit zu anderen Massnahmen

Erforderliche nachste Schritte (z.B. Auslésen Konzept, Antrag Finanzierung)

Mit Ausnahme der ,umgesetzten“ und Massnahmen "im Plan", ist eine Begriindung festzuhal-
ten, welche zur Verzdégerung/Aufhebung/Anpassung gefihrt hat.

Im Controlling Bericht soll dem Gemeinderat aufgezeigt werden, welche Massnahmen, Auftra-
ge, Verbesserungen etc. notig sind, damit die gesetzten Ziele des Richtplans erreicht werden

kdnnen.
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Mobilitaitsmanagement A2

Ausgangslage

Mobilitat entsteht durch das Mobilitéatsverhalten der Bevdlkerung. Durch ein proaktives Mobili-
tatsmanagement kénnen das Verkehrsverhalten beeinflusst und die umweltfreundlichen Ver-
kehrsarten geférdert werden (z.B. Kommunikation, Angebote, Anreize, etc.). Die Wirkung des
Mobilitatsmanagement muss kontinuierlich Gberprift werden. Im Rahmen einer Mobilitats-
buchhaltung hat die Gemeinde bereits erste Schritte flir ein Monitoring der Verkehrsentwick-
lung aufgegleist.

Zielsetzung

Mit einem proaktiven Mobilitaitsmanagement durch die Gemeinde und regelméssigen Mobili-
tatskampagnen wird die Verkehrsnachfrage so beeinflusst, dass mdoglichst wenig MIV ent-
steht und der Anteil des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs erhéht wird. Die durch die
Verkehrsldsung erreichte Entlastung vom MIV soll mdglichst lang erhalten bleiben.

Die Verkehrsmittel werden dort gezielt gefordert, wo sie am effizientesten wirken und den
gréssten Nutzen bewirken kénnen.

Massnahmen

e Erarbeitung der noch notwendigen Grundlagen, in denen die Ziele mit messbaren Zielwer-
ten, der Umfang und die Aktivitdten des Mobilititsmanagements festgelegt sind und damit
verbunden, die Finanzierung sichergestellt ist.

o Monitoring: Die Entwicklung der Verkehrsstrome (MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr) sind zu
erheben.

e Controlling: Nach der Erhebung findet eine Auswertung Uber die aktuelle Verkehrslage
statt: Bei unerwiinschten Entwicklungen sind Massnahmen zum Gegensteuern zu definie-
ren.

e Regelméssig (z.B. alle 2 Jahre) findet eine Berichterstattung statt.

Ziel-Indikatoren

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau

e Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK II/DLZ e Bernmobil / SBB / BLS
e Bundesamt fur Statistik, Sektion Mobilitat

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen ¢ Mobilitatsbuchhaltung, Gemeinde Miinsingen

e Modal Split-z&hlungen Ortsteil West, Gemeinde Miinsingen

e Daten Fahrtenerzeugung auf uUberbauten Arealen im Rahmen
div. Mobilitédtskonzepte, Gemeinde Minsingen

e Monitoring Ortsdurchfahrt und Entlastungsstrasse Nord, Ge-
meinde Munsingen

e Unfalldaten, Tiefbauamt des Kantons Bern, DLZ

¢ Pendlerstatistik, Bundesamt fur Statistik, Sektion Mobilitat

¢ Anschlussbriiche und Zeit im Stau, Bernmobil

Abhangigkeiten e Massnahmenblatter Nrn. M 1-M 4,01, F1,V1-V3

Stand der Planung * Vororientierung

Realisierungshorizont  * kurzfristig (Beginn sofort)

Nichste Schritte e Auslosen des Auftrags zur Erarbeitung der noch notwendigen
Grundlagen (Mobilitdtsmanagementkonzept). Dies kann intern er-
folgen oder an ein externes Fachbiiro vergeben werden.
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Erlauterungen zum
Massnahmenblatt

A2

Das Mobilitatsmanagement ist ein Ubergeordnetes Projektmanagement-Gefass, mit dem Ziel
die Entwicklung im Sinne der Verkehrsstrategie 2030 mit Hilfe eines Monitorings/Controllings
zu bewerten und zu entscheiden, ob und welche Massnahmen bei einer unerwinschten Ent-
wicklung zu ergreifen sind. Der Einbezug der Bevdlkerung ist dabei zentral (Mobilitatsforum).

Im Zentrum eines proaktiven Mobilititsmanagement steht auch die Bewusstseinsbildung bei
der Bevdlkerung durch mdglichst auf privater Initiative beruhenden Dienstleistungen (z.B.
Veloverleihsystem, Cargo-Bikes) und Kommunikation zu Mobilitdtsthemen (Mobilitatszent-
rum). Organisatorische Massnahmen und das Setzen von Anreizen zum Umsteigen auf um-
weltfreundliche Verkehrsmittel kbnnen helfen, Verhaltensanderungen auszulésen.

Grundlage:
* Richtplan Mobilitat
* A2 Controlling ’
* Massnahmen aus Richtplan
Mobilitat Grundlagen:
ausldsen/priorisieren/verstark « Massnahmenblitter des
en ) Act DO richtplan mobiltat
* Kampagnen starken, neu * A2 Mobilititsmanagement
ausrichten
* Anreize setzen
* Angebote entwickeln
* Ziele neu justieren Ch k
Grundlagen:

* A2 Monitoring
* A1l Controlling Richtplan Mobilitat

Zum Monitoring gehért u.a.:

o Verkehrserhebung an definierten Standorten (DTV, V85, Modal Split)

e  Auswertung der Unfallstatistik

e  Auswertung Daten OV-Unternehmen (z.B. Anschlussbriiche Bus-Bahn, Stau)
e  Pendlerstatistik
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Sanierung Ortsdurchfahrt Miinsingen M1

Ausgangslage

Auf der Ortsdurchfahrt bestehen betriebliche und gestalterische Defizite. Die Sanierung der
Ortsdurchfahrt ist ein zentraler Bestandteil zur Verbesserung des Verkehrssystems in
Minsingen.

Zielsetzung

Mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt sollen die Defizite entscharft werden. Der Verkehr soll
flissiger, die Verhdltnisse fiir den offentlichen Verkehr sowie den Fuss- und Veloverkehr
verbessert und die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden erhdht werden. Die Lebensqua-
litat entlang der Strasse soll verbessert und die Trennwirkung reduziert werden. Die Orts-
durchfahrt soll ein funktionsfahiger und sicherer Strassenraum sein, der die Bedurfnisse aller
Verkehrsteilnehmenden erfillen kann.

Massnahmen

e Einfuhrung Tempo-30 im Ortskern

e Aufwertung und Umgestaltung Strassenraum

e Umgestaltung Kreisel Dorfplatz

e Busspuren und Dosierstellen bei den Ortseinfahrten

e OV-Priorisierung und Haltestellen an optimaler Lage

Ziel-Indikatoren

¢ Reduktion Staulangen OV im Zentrum

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)
e Rickgang Unfallzahlen

o Verkehrserhebung an definierten Standorten (DTV, V85)

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK 1|

e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau e Bernmobil
¢ Kanton Bern, Amt fir 6ffentlichen Verkehr

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen e Sanierung Ortsdurchfahrt, Betriebs- und Gestaltungskonzept
2005

e Sanierung Ortsdurchfahrt und Entlastungsstrasse Nord, 2016

e Kantonales Strassenbauprogramm

Abhangigkeiten e Massnahmenblatter Nrn. A2, M2, M3, M6, F1, V1

Stand der Planung e Festsetzung

Realisierungshorizont e kurzfristig (Beginn sofort)

Nachste Schritte ¢ Auflage und Genehmigung Strassenplananderung 2020
e Bauausfilhrung Sanierung Ortsdurchfahrt 2021 - 2025

¢ Aufnahme in Mobilititsmanagement-Konzept (siehe MB A 2)
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Erlauterungen zum Die Sanierung der Ortsdurchfahrt verfolgt drei Konzeptansétze:
Massnahmenblatt e Koexistenz: Angestrebt wird eine Verkehrskultur der gegenseitigen Riicksichthahme aller
M1 Verkehrsteilnehmenden.

e Aufwertung Gestaltung: Sanierung des Strassenraumes und Vergrdssern der Fussgan-
gerbereiche und Vorplatze; Ziel ist ein siedlungsorientiertes und nicht verkehrsorientiertes
Erscheinungsbild des Strassenraumes.

o Stetiger Verkehrsfluss: Verflissigung des Verkehrs auf tiefem Geschwindigkeitsniveau
erhoht die Leistungsfahigkeit und zugleich die Verkehrssicherheit. Dosierung an Ortsein-
gangen soweit nétig, Fussgangerquerungen erfolgen in breiten Querungszonen.

Das Projekt ist Bestandteil des proaktiven Mobilititsmanagements inkl. Monitoring und Control-
ling, siehe Massnahmenblatt A 2.
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Entlastungsstrasse Nord inkl. flankierende Massnahmen M2

Ausgangslage Die Ortsdurchfahrt Miinsingen stdsst an ihre Kapazitdtsgrenzen. Das Verkehrsaufkommen
besteht zu einem grossen Teil aus Ziel-/Quellverkehr. Um sich dem bestehenden und zukunf-
tigen Verkehrsaufkommen im Rahmen eines Gesamtkonzeptes anzunehmen, wurde eine
Lésung im Dreierpaket aufgegleist, welche die Sanierung der Ortsdurchfahrt, den Bau der
Entlastungsstrasse Nord sowie eine neu durchgehende Industriestrasse beinhaltet. Mit der
Lésung im Dreierpaket kann langerfristig eine Entlastung des Ortszentrums erreicht werden.

Zielsetzung Die Entlastungsstrasse Nord, mit durchgehender Industriestrasse bis zur Belpbergstrasse,
soll ein direkter Anschluss des Ortsteils West in Richtung Bern gewahrleisten. Die Ortsdurch-
fahrt soll vom Ziel-/Quellverkehr aus dem Ortsteil West entlastet werden. Flankierende Mass-
nahmen sollen fiir eine siedlungsvertragliche Umsetzung sorgen und die Belastung fiir das
Quartier so gering als mdglich halten.

Massnahmen e Bau der Entlastungsstrasse Nord geméss Strassenplan 2019

e Umsetzung flankierende Massnahmen um eine Umfahrungsroute des Ortszentrums zu
verhindern und eine quartiervertragliche Umsetzung zu gewabhrleisten.

e Monitoring + Controlling

Ziel-Indikatoren e Messbare Entlastung der Ortsdurchfahrt (DTV)

e Kein Mehrverkehr in den Quartierstrassen (Schleichverkehr, Ausweichverkehr von der
Ortsdurchfahrt)

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

Federfiihrung e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau

Beteiligte Stellen o Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK ||
e SBB (Bahnunterfiihrung)
¢ Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Hinweise Grundlagen ¢ RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation
zur Umsetzung — MIV-E-4 Munsingen, Entlastungsstrasse Nord
Abhéangigkeiten o Korridorstudie Aaretal

o Mitwirkung Korridorstudie Aaretal
e Massnahmenblatter Nrn. A2, M1, M3, F1,V2

Stand der Planung

Festsetzung

Realisierungshorizont kurzfristig (Beginn sofort)

Nachste Schritte e Bauausfiihrung Kreisel Bernstrasse 2021
e Bauausfiihrung Entlastungsstrasse Nord 2021 - 2023
o Aufnahme in Mobilitdtsmanagement-Konzept (sieche MB A 2)
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Erlauterungen zum Fir die Umsetzung der ESN sind insbesondere folgende Inhalte zu behandeln:
Massnahmenblatt e Gewahrleistung der Sicherheit im Bereich Schulareal Schlossmatt

M2 e Umgestaltung Knoten Sagegasse und Belpbergstrasse/Industriestrasse
e Querungszonen Fussganger/Velo

e Neugestaltung Bahnhofzugang West und durchgehende Industriestrasse (M 3)
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Bahnhof West und durchgehende Industriestrasse M3

Ausgangslage

Auf der westlichen Bahnhofseite fehlt heute ein attraktiver Bahnhofzugang. Verkehrliche
Mangel bestehen insbesondere bei der Zuganglichkeit und Ubersichtlichkeit fiir Zufussge-
hende und bei den Abstellanlagen fir Velofahrende. Im Ortsteil West fehlt fir den motori-
sierten Individualverkehr zudem eine vertragliche und konfliktfreie Querverbindung zwischen
der Belpbergstrasse und der Ségegasse. Der Verkehr der neuen Entlastungsstrasse Nord
soll Uber die neu durchgehende Industriestrasse in die Belpbergstrasse abgeleitet werden.

Zielsetzung

Der Ortsteil West soll einen attraktiven Bahnhofzugang sowie optimale Umsteigebeziehun-
gen fir Zufussgehende, Fahrgaste des Ortsbusses und Velofahrende erhalten.

Die Industriestrasse wird im ndrdlichen Teil in die Platzgestaltung integriert und bis zur S&-
gegasse verlangert, im sidlichen Teil an das Gleisfeld verlegt und mit einem Kreisel an die
Belpbergstrasse angeschlossen werden.

Zusammen mit der Entlastungsstrasse Nord soll die durchgehende Industriestrasse deutlich
zur Entlastung des ostlichen Bahnhofquartiers, des Dorfkerns und des Niesenweg beitra-
gen.

Massnahmen

e Verlegung der Industriestrasse an das Gleisfeld und Verlangerung an die Sagegasse

e Gute Verknipfungen mit den Wohn- und Arbeitsgebieten herstellen, sichere, direkte und
Ubersichtliche Fuss- und Veloverbindungen anbieten

o Attraktiver Bike & Ride Standort mit ausreichenden und attraktiven Abstellplatzen

e Ausbildung eines 6ffentlichen Platzes mit hoher Aufenthaltsqualitét, Visitenkarte

e Schaffung eines attraktiven Bahnhofzugangs West mit einer Neuorganisation der Perso-
nenunterfihrungen

e Neubau Fussgéanger- und Velounterfiihrung Giterschuppen

Ziel-Indikatoren

e Keine Umfahrungsroute der Ortsdurchfahrt: Jahrliche Verkehrserhebung an definierten
Standorten (siehe Massnahmenblatt A 2)

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

e Auslastung Veloabstellanlagen

Federfihrung

Beteiligte Stellen

¢ Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau

¢ Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK 1| e SBB

¢ Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen ¢ Richtplan Bahnhof West
e UeO q “Senevita”
¢ RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation
—  MIV-E-4 Munsingen, Entlastungsstrasse Nord
— KM-B-2-b Minsingen, Velostation Bahnhof

Abhangigkeiten e ZPP B "Bahnhof West", UeO q “Senevita”
e Ausbau Bahninfrastruktur
e Massnahmenblatter Nrn. A2, M1, M2, F1,V2,V3

Stand der Planung e Festsetzung
Realisierungshorizont ¢ Kurzfristig (Beginn sofort)
Nzchste Schritte ¢ Koordination mit Projekt SBB (O 2)

Aufnahme in Mobilitdtsmanagement-Konzept (siche MB A 2)
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Verkehrsmassnahmen Ortsdurchfahrt Tagertschi M4

Ausgangslage

Die Ortsdurchfahrt in Téagertschi weist enge Platzverhaltnisse, hohe Geschwindigkeiten und
einen grossen Schwerverkehrsanteil auf. Des Weiteren wirkt sie insgesamt unattraktiv fir
Anwohnende, Velofahrende und Zufussgehende. Die Trottoirs entlang der Dorfstrasse sind
nicht durchgangig und oftmals sehr schmal, Velostreifen oder Velowege fehlen. Das Ver-
kehrsaufkommen auf der Dorfstrasse in Tagertschi hat in den letzten Jahren stark zugenom-
men, Tendenz weiterhin steigend. Aufgrund einer fehlenden Aufstellflache ist die Abbiegebe-
ziehung Tagertschistrasse/Muihletalstrasse fiir Velofahrende schwierig. Infolge der hohen
Geschwindigkeiten und der ungentigenden Sichtverhaltnisse resultieren klare Sicherheits-
mangel.

Zielsetzung

Fur Velofahrende sind die Netzliicken zwischen Minsingen und Tagertschi sowie zwischen
Konolfingen und Tagertschi geméss Sachplan Veloverkehr zu schliessen.

Die Ortsdurchfahrt Tagertschi soll attraktiver und sicherer gestaltet werden.

Der Abzweiger Tagertschistrasse/Miihletalstrasse soll Uberpriift, verbessert und sicher gestal-
tet werden.

Insgesamt soll die Schulwegsicherheit Tagertschi — Miinsingen erhdht werden.

Massnahmen

e Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes fiir die Ortsdurchfahrt von Tagert-
schi mit folgenden Themen:
- Erhdéhung der Attraktivitat und Sicherheit
- Uberpriifung Betriebsregime (insbesondere Geschwindigkeitsregime)
e Erhdhung Verkehrssicherheit Knoten Tagertschistrasse/Mihletalstrasse
¢ Neue Veloverbindung zwischen Miinsingen und Tagertschi
¢ Velonetzliickenschliessung zwischen Tagertschi und Konolfingen mit verantwortlichen
Stellen vorantreiben

Ziel-Indikatoren

e Rickgang Unfallzahlen

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

Federfihrung

Beteiligte Stellen

o Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK Il

¢ Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau e Bernmobil
e Kanton Bern, Amt fir 6ffentlichen Verkehr

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen ¢ RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation, LV-S-10, Miinsingen-
Konolfingen, Veloverkehr- und Fussgangersicherheit
e Kantonaler Sachplan Veloverkehr, 2014
¢ Regionale Velonetzplanung Bern-Mittelland, RKBM 2014

Abhéngigkeiten ¢ Massnahmenblatter Nrn. A2, M5, F1,V 2

Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont e Mittelfristig (3-5 Jahre)

Nachste Schritte e Vorprojekt Verkehrsmassnahmen Tagertschi
¢ Aufnahme in Mobilititsmanagement-Konzept (siehe MB A 2)
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Verkehrsberuhigung M5

Ausgangslage

Strassenraume dienen der Mobilitét und sind gleichzeitig wichtige 6ffentliche Aussenrdume. Ein
Niedriggeschwindigkeitsansatz erhéht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und steigert
die Attraktivitat des Wohnumfeldes. Durch die Verkehrsberuhigung kann auch verhindert wer-
den, dass unerwiinschter Durchgangs- und Umfahrungsverkehr in die Quartiere gelangt.

Zielsetzung

Verbesserung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.

Erhaltung und wo nétig Ausbau der heute guten Qualitat der Strassenrdaume in allen Wohn-
quartieren. Darin enthalten sind auch die Basiserschliessungsstrassen, wie z.B. Sagegasse,
Belpbergstrasse, Finkenweg.

Hohe Qualitat bei der Gestaltung der Strassenraume.

Massnahmen

Gemeindestrassen

e Tempo 30-Zonen in allen Wohnquartieren.
e Gute und qualitétsvolle Gestaltung der Strassenrdaume im Zusammenhang mit Sanierungen
oder Neubauten (z.B. mit Baumen, Bénken)

Kantonsstrassen

e siehe Massnahmenblatter M 1 und M 4

Ziel-Indikatoren

e Rickgang Unfallzahlen
¢ Einhaltung Geschwindigkeitsbegrenzung V85

Federfiihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeindestrassen: Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau
Kantonsstrassen (Ortsdurchfahrt Miinsingen und Tagertschi): Tiefbauamt des Kantons Bern,
OIK 1l

¢ Je nach Projekt Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau
resp. Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK I

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen ¢ Entwicklungskonzept Ortsplanung
Abhangigkeiten ¢ Unabhéangig realisierbar
Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont e kurzfristig (Beginn sofort)

Né&chste Schritte e Verkehrsberuhigung im Rahmen der Sanierung der OD (M 1)
¢ Konzepterarbeitung und Umsetzung fehlende Tempo-30-Zone
¢ Aufnahme in Mobilititsmanagement-Konzept (siehe MB A 2)
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Begegnungszonen
Begegnungszonen (Tempo 20) sollen realisiert werden kdnnen, wenn bereits eine Tempo-

30-Zone existiert oder gleichzeitig realisiert wird, ein grosses allgemeines Interesse be-
steht oder die Initiative aus der Anwohnerschaft kommt (Anliegen ist breit abgestiitzt). Die
Beurteilung der Anliegen erfolgt durch die Infrastrukturkommission.

Erlauterungen zum
Massnahmenblatt
M5
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Parkplatzbewirtschaftung M 6

Ausgangslage

Ein Grossteil der gemeindeeigenen offentlichen Parkplatze und Parkfelder werden bewirt-
schaftet. Die Gemeinde Munsingen verfligt Uber eine Parkraumverordnung, in welcher die
Grund-séatze festgehalten werden. Eine systematische Uberpriifung und Bereitstellung des
Angebotes im Sinne eines Parkierungskonzeptes — insbesondere fiir den Zentrumsperimeter —
fehlt.

Zielsetzung

Munsingen verfugt Gber ein bedarfsgerechtes Angebot an éffentlichen Parkplatzen im Zentrum.
Dieses setzt sich aus Kurzzeitparkplatzen, gebihrenpflichtigen Parkpléatzen und blauen Park-
zonen zusammen.

Die Anzahl an oberirdischen Parkplatzen im Zentrum wird nicht ausgebaut und auf dem heuti-
gen Stand erhalten um u.a. die Aufenthaltsqualitét zu erhéhen.

In den Wohnquartieren erfolgt die Parkplatzbewirtschaftung flachendeckend durch weisse
Parkzonen. Die weisse Zone ist nicht auszuweiten.

Die zeitliche und/oder finanzielle Bewirtschaftung soll eine optimale und zweckmaéssige Nut-
zung des offentlichen Parkraumes gewahrleisten. Der innerértliche Kurzstreckenverkehr wird
reduziert.

Massnahmen

e Das Angebot und die Auslastung der oberirdischen 6ffentlichen Parkplatze im Zentrum sind
zu Uberprifen, nicht auszubauen und auf dem heutigen Stand zu erhalten.

e Das Angebot an Parkplatzen in der weissen Zone ist nicht auszubauen.

e Bei grosseren Neubauten wird ein Mobilitatskonzept verlangt. Dadurch kann der Bedarf an
Abstellplatzen auf ein Minimum reduziert werden.

e Autoarmes und autofreies Wohnen werden begiinstigt.

e Unerwiinschtes Ausweichparkieren wird mit geeigneten Massnahmen verhindert.

Ziel-Indikatoren

Erfassung Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo,
Fuss)

e Anzahl und Auslastung der oberirdischen Parkplatze

Federfihrung

Beteiligte Stellen

¢ Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau

e ggf. Private

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen e Parkraumverordnung Miinsingen vom 28.06.2017
Abhé&ngigkeiten e Massnahmenblatt Nr. M 1
Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont e kurzfristig (Beginn sofort)

Nachste Schritte e Systematische Erfassung der offentlichen Parkplatze mit Blick
auf Auslastung (Tag und Nacht). Dies kann gemeindeintern oder
durch ein externes Planungsburo erfolgen.
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Erlauterungen zum
Massnahmenblatt
M6

Ein Mobilitatskonzept muss u.a. die folgenden Inhalte aufweisen:

Projektbeschrieb. Es ist aufzuzeigen, wie die Mobilitat aller Nutzergruppen im Sinne der
verkehrlichen Zielsetzungen in ihrem raumlichen Umfeld organisiert und zu bewaltigen ist
und wie die Umsetzung sichergestellt ist.

Massnahmen zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage fur einen effizienten, umweltver-
traglichen und nachhaltigen Personenverkehr aus den Bereichen Information, Kommuni-
kation, Motivation, Koordination und Servicedienstleistungen, wie z.B. eine Parkraumbe-
wirtschaftung mit verkehrswirksamer Gebuhrenhdhe, bedarfsgerechtes Sharing-Angebot
(Velo, Auto), Heimlieferdienste bekannt machen, Carpooling, Infrastruktur fiir E-Mobilitat
(Auto und Velo) bereitstellen, Férderung des OV (Mietertickets) etc.

Monitoring/Controlling und Aufzeigen des Kontrollintervalls. Es muss aufgezeigt werden,
welche weiteren Massnahmen bei negativen Auswirkungen und Entwicklungen eingefiihrt
werden. Diese missen laufend justiert und an die Zielsetzungen angepasst werden.
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Orts- und Regionalbuslinien 01

Ausgangslage

Das Angebot des offentlichen Verkehrs in Minsingen ist mit dem Orts- und Regionalbus gut
ausgebaut. Durch seine lokale und regionale Einbindung ist der 6ffentliche Verkehr in Minsin-
gen sehr komplex und wurde in den letzten Jahren stark an seine Grenzen gefiihrt. Vor allem
die Fahrplanstabilitat der Buslinien und die damit einhergehende Umsteigebeziehungen von
den Buslinien zur Bahn sind verbesserungswiirdig. Die Buslinien im Raum Muinsingen sind
aufgrund hoherer Nachfrage (mehr Ein- und Aussteigende) sowie aufgrund der Verkehrsver-
haltnisse auf der Ortsdurchfahrt und knapper Fahrzeiten vor allem zu den Hauptverkehrszeiten
morgens und abends verspatungsanfallig.

Zielsetzung

Die Gemeinde Miinsingen verfugt Uber ein bedirfnisgerechtes Angebot, das durch seine At-
traktivitat eine Verlagerung zugunsten des OV erreicht. Der Ortsbus erschliesst den Ortsteil
Munsingen flachendeckend in der Erschliessungsgiteklasse C. Die Regionalbuslinien er-
schliessen die Ortsteile Trimstein und Tagertschi in der Erschliessungsguteklasse D.

Der Betrieb der Buslinien lauft stabil und zuverlassig. Die Busse haben eine direkte Linienfih-
rung mit schlanken Anschliissen an die S-Bahn. Die Basisausristung der Haltestellen ist ein-
heitlich. Bei stark frequentierten Haltestellen werden eine Sitzmdglichkeit und eine Uberdach-
ung gepriift. Das OV-Angebot in Miinsingen ist behindertengerecht.

Massnahmen

e Erhalt und bedirfnisgerechter Ausbau des Regional- und Ortsbusangebots.

¢ Neue Buslinie zwischen Minsingen — Trimstein — Worb SBB — Worb Dorf.

¢ Ausbau Haltestellenqualitét geméass Anforderungen Behindertengleichstellungsgesetz und
kantonalen Richtlinien.

e Taktverdichtung aller Ortsbuslinien mit Einfiihrung des %h-Takts S1 und des Y2-h-Takts RE.

e Im Betrieb ist eine gerdusch- und COz-arme Umsetzung anzustreben.

Ziel-Indikatoren

¢ Aufnahme Buslinie Miuinsingen — Trimstein — Worb SBB — Worb Dorf ins Grundangebot

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

e Erh6hung Qualitat Verlasslichkeit: Reduktion Anschlussbriiche Umstieg Bus-Bahn

e Erhéhung Qualitat OV-Infrastruktur: Umsetzung Haltestellenanpassungen geméss BehiG

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau

e Kanton Bern, Amt fir 6ffentlichen Verkehr e SBB (Fernverkehr)
¢ Regionalkonferenz Bern-Mittelland e Bernmobil
e BLS (S-Bahn, RE)

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen ¢ Kaorridorstudie Aaretal
¢ Angebotskonzepte des Kantons Bern
¢ Angebotskonzept Orts- und Regionalbus Munsingen, 2014
e Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)
e Anschlussbriiche und Zeit im Stau, Bernmobil

Abhéangigkeiten e Unabhéngig realisierbar

Stand der Planung ¢ Vororientierung (Testbetrieb Buslinie Minsingen — Trimstein —
Worb SBB — Worb Dorf)
¢ Vororientierung (BehiG, Verlasslichkeit)
e Festsetzung (Montag bis Freitag: Halbstundentakt Bus Konolfin-
gen — Minsingen — Bern)

Realisierungshorizont o Mittelfristig (3-5 Jahre)

Nichste Schritte ¢ Festlegen von Standards der Haltestellen (geméass BehiG)
e Auswertung Testbetrieb Bus Miinsingen — Trimstein — Worb
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¢ Aufnahme in Mobilitdtsmanagement-Konzept (siche MB A 2)

Der Ausbau der Haltestellen umfasst Haltekantenhdhe und Infrastruktur wie z.B. Warteh&aus-
chen, Sitzgelegenheit. Es gilt der Grundsatz der Verhaltnismassigkeit und kantonalen Richtli-
nien; prioritar sind die héher frequentierten Haltestellen sowie jene in der Nahe von z.B. Al-
tersheimen, Schulen sowie Spital und PZM zu prifen.

Erlauterungen zum
Massnahmenblatt
01
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Bahnverkehr

02

Ausgangslage

Das Angebot des Bahnverkehrs ist in Minsingen mit der S1 und dem RegioExpress RE und in
Tagertschi mit der S2 gut, weist aber noch Optimierungspotential auf. Dieses liegt insbesondere in
der Optimierung und der Verdichtung des Taktfahrplans sowie bei einer attraktiveren Bahninfra-
struktur, welche hindernisfrei zuganglich ist und die nachhaltigen Verkehrsmittel optimal miteinan-
der verknipft.

Zielsetzung

Die Gemeinde Minsingen verflgt Uber ein Bahnangebot, das durch seine Attraktivitat eine Ver-
lagerung zugunsten des OV erreicht. Die Umsteigebeziehungen zwischen den einzelnen Linien
(Bus/Bus und Bus/Bahn) sind aufeinander abgestimmt.

Die Umsteigebeziehungen zwischen Velo/Bahn/Bus sind kurz, komfortabel und behindertenge-
recht.

Mit der Taktverdichtung der S-Bahn und des RE sowie neuen Halten von Schnellzugsverbindun-
gen ab Bahnhof Miinsingen wird das Bahnangebot deutlich verbessert.

Massnahmen

e Schrittweiser Ausbau des Bahnangebotes (Taktverdichtung S1 in Richtung Bern auf 15 Minu-
ten, 30 Minuten beim RegioExpress RE, Erhalt ¥2-h Takt S2, Verdichtungskurse S2 priifen).

e Attraktive, behindertengerechte und schnelle Umsteigemdoglichkeiten.

¢ Neues Perron 4 auf Westseite Bahnhof Miinsingen fir einen direkten, attraktiven und niveau-
freien Zugang zur Bahn. Verlangerung des Perrons 1 bis zur neuen Fuss- und Velounterfiih-
rung beim Giiterschuppen.

¢ Neuer Bahnhofplatz West Miinsingen mit einer Haltestelle fiir schnelles Umsteigen Bus/Bahn.

e Ausgebaute und neue Querungen fiir Fussganger- und Velos im Bereich des Bahnhofs
Munsingen mit direkten Zugangen zu den Perrons (inkl. Mittelperron).

Ziel-Indikatoren

e Erhdhung Taktfrequenz Bahnanschliisse Bern — Miinsingen auf 15 Minuten (S-Bahn) resp.
30 Minuten (RE)
e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (OV, Velo, Fuss)

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau

e Kanton Bern, Amt fir 6ffentlichen Verkehr e SBB (Fernverkehr)
¢ Regionalkonferenz Bern-Mittelland e Bernmobil
e BLS (S-Bahn, RE)

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen e Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP),
Ausbauschritt 2025 und 2035

¢ RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation:

- OV-W-1 Verbesserung des Angebotes der S-Bahn
-~ OV-FV-3 Gumligen — Miinsingen, Entflechtung Giimligen Siid,
Wendegleis Miinsingen
o Korridorstudie Aaretal

¢ Angebotskonzepte des Kantons Bern

Abhéangigkeiten ¢ Unabhéngig realisierbar

Stand der Planung e Festsetzung: Taktverdichtung S-Bahn
e Zwischenstand: Taktverdichtung RE

Realisierungshorizont e Mittelfristig (3-5 Jahre)

Néchste Schritte ¢ Koordination Projekt SBB mit Gemeindeprojekten (M 3)
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Forderung der Elektromobilitat und alternativer umweltfreundlicher Antriebe N1

Ausgangslage

Die Elektromobilitat ist bereits weit in der Gesellschaft verbreitet und leistet einen wichtigen
Beitrag zu einer nachhaltigeren Mobilitat. Insbesondere bei den Velos wuchs der Markt der E-
Bikes in den letzten Jahren stetig. Damit fallen topographische Unterschiede weniger ins Ge-
wicht und auch langere Strecken kdnnen zuriickgelegt werden. E-Bikes sind sowohl im Alltags-
als auch im Freizeitverkehr vertreten und ermdglichen auch alteren Menschen eine nachhaltige
Mobilitatsform.

Ein Gesamtkonzept zur Elektromobilitat in der Gemeinde fehlt heute.

Zielsetzung

Die Elektromobilitdét und andere alternative umweltfreundliche Antriebe werden geférdert. Die
Forderung soll nicht zum weiteren Anstieg der Mobilitat insgesamt, sondern zu einer Verlage-
rung von benzin- und dieselbetriebenen Fahrten fiihren. Dabei soll Strom aus erneuerbaren
Energien genutzt werden. Die Gemeinde verfiigt Gber eine bedarfsgerechte und standortge-
rechte Infrastruktur fur Elektrofahrzeuge und E-Bikes.

Die Gemeinde Miinsingen nimmt beziglich Nutzung der Elektromobilitét eine Vorbildrolle ein
und setzt in der gemeindeeigenen Fahrzeugflotte moglichst effiziente und umweltvertragliche
Fahrzeuge ein. Bei Dienstleistungen Dritter zur Erfiillung der kommunalen Aufgaben (z.B. OV,
Kehrrichtabfuhr) wird der Einsatz von alternativen Antriebskonzepten angestrebt.

Bei offentlichen und privaten Um- und Neubauten werden die Bedurfnisse der Elektrofahrzeuge
und E-Bikes geniigend berticksichtigt und die dazu nétige Infrastruktur bereitgestellt.

Massnahmen

e Erarbeitung eines Elektromobilitatskonzepts fiir die Gemeinde.

e Ausbau der Infrastruktur fur E-Bikes und E-Cars.

e Ausbau der lokalen Produktion erneuerbarer Energie zur Deckung des erhéhten Energiebe-
darfs.

e Ersatz bestehender Fahrzeuge durch umweltschonende und energieeffiziente Fahrzeuge.

e Verankerung der Elektromobilitat in den Planungsinstrumenten (GBR, UeO, etc.).

¢ Information und Beratung der Bevélkerung und des lokalen Gewerbes.

Ziel-Indikatoren

e Erhdhung Anteil zugelassener E-Fahrzeuge und H-Fahrzeuge an der Gesamtflotte

Federfihrung ¢ Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau
Beteiligte Stellen ¢ InfraWerke Munsingen .
Hinweise Grundlagen ¢ Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland
zur Umsetzung 2040
o Leitbild Energie

Abhéangigkeiten e Unabhéngig realisierbar

Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont o Kurzfristig (Beginn sofort)

Nachste Schritte e Erarbeitung Elektromobilitdtskonzept

e Anpassung Weisung 6¢ffentliches Beschaf-
fungswesen
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Erlauterungen zum Das Elektromobilitatskonzept soll insbesondere die Haltung der Gemeinde klar definieren, um

Massnahmenblatt die Chancen der Elektromobilitat zu verwirklichen und die Risiken zu vermeiden oder mindes-

N1 tens zu minimieren. So kann die Elektromobilitat mit auf Mlnsingen zugeschnittenen Mass-
nahmen geférdert werden.

Im GBR werden folgende Themen aufgenommen:
e Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge bei grésseren Neubauten
e Ladeinfrastruktur bei grosseren Veloabstellanlagen

o Verweis auf Merkblatt ,Elektromobilitat”




Richtplan Mobilitat | Massnahmenblétter 71

Neue Mobilitatsformen und Alternativen N 2

Ausgangslage

Die bereits heute weit verbreitete bestehende Sharing-Kultur, auf ein eigenes Fahrzeug oder
Velo zu verzichten (z.B. Car-Sharing, Veloverleihsystem), wird ausgeweitet und etabliert sich
zunehmend in der taglichen Mobilitat. Die Gemeinde Minsingen nimmt sich im Sinne der
Forderung einer nachhaltigen Mobilitat an. Im Leitbild Energie 2018 wird u.a. das Thema
Mobilitats-Sharing bereits aufgegriffen.

Zielsetzung

Die zukunftige Mobilitat der Gemeinde Minsingen ist nachhaltig und bietet auch den aktuel-
len und neuen Trends eine Plattform. Dabei erarbeitet die Gemeinde sowohl eigene Projekte,
ist aber auch offen fiir externe Projekte (Kanton, Region, Private Dienstleister, etc.), welche
sich fir Miinsingen eignen und deren Umsetzung sie in der Gemeinde unterstiitzen kann.

e Steigerung der Sharing Nutzer (u.a. Carsharing, Veloverleihsystem)

¢ Prifung automatisiertes Fahren

e Smart City (u.a. mit neuen Technologien, neue Prozess-, Kommunikations- und Mobilitats-
strukturen schaffen)

Alternatives Arbeiten: Home Office, Open Space Office, Co-Working-Spaces. Bei konkreten

Projekten kann die Koordinationsstelle fur nachhaltige Mobilitat (KOMO) des Bundes in den

Prozess miteinbezogen werden. KOMO unterstiitzt seit 2016 innovative Projekte fir nachhal-

tige Mobilitét.

Massnahmen

o Die Gemeinde fordert die alternativen Arbeitsmdglichkeiten.

e Die Gemeinde setzt sich fur die Sharing-Kultur ein. Sie priift neben externen Anbietern
auch eigene Projekte.

e Die Gemeinde macht aktiv bei nationalen Programmen und Kampagnen mit.

Ziel-Indikatoren

Die Zielindikatoren sind vom jeweiligen Projekt abhéngig. Generell gilt, dass in der Gemeinde
stetig mehr auf alternative Mobilitatsformen gesetzt wird.

e Es kann u.a. die Anzahl an Sharing-Fahrzeugen oder die Anzahl Nutzende beigezogen
werden (Auslastung via Anbieter zu erfahren).
- Erreichung der im Leitbild Energie anvisierten Zahl von 400 Personen nutzen ein Mobili-
ty-Sharing.

e Auch die Anzahl an Firmen, welche alternatives Arbeiten erméglichen, kann erfasst wer-
den.

Federfiihrung ¢ Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau
Beteiligte Stellen e Private
Hinweise Grundlagen * Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland 2040
zur Umsetzung e Leitbild Energie der Gemeinde Munsingen, 2018
¢ Koordinationsstelle fiir nachhaltige Mobilitat (KOMO)
Abhéangigkeiten ¢ Unabhangig realisierbar
Stand der Planung e Vororientierung

Realisierungshorizont e Kurzfristig (Beginn sofort)

Nachste Schritte e Aufnahme des Themas bei Erarbeitung Mobilitdtsmanagement-
konzept (MB A 2)
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Forderung Fussverkehr F1

Ausgangslage

Minsingen weist attraktive Strukturen fir den Fuss- und Veloverkehr auf, mit einem kom-
pakten Siedlungsgebiet, kurzen Wegen und topografisch meist guten Bedingungen. Diese
Ausgangslage soll genutzt werden, um die umweltfreundlichen Verkehrsarten zu férdern.

Zielsetzung

Minsingen besitzt im Siedlungsgebiet ein lickenloses Netz aus direkten, sicheren und
moglichst komfortablen Fusswegen.

Ausserorts besteht ein attraktives Fusswegnetz, insbesondere in den Naherholungsgebie-
ten.

Netzliicken, die zu Umwegen flihren, sollen geschlossen werden. Das Fusswegnetz erfillt
die Bedurfnisse des Arbeits-, Einkaufs-, Freizeit- und Schilerverkehrs sowie der Behinder-
ten.

Die Fusswege entlang der Hauptverkehrsachsen sind attraktiv, sicher und weisen eine
hohe Aufenthaltsqualitét auf.

Wo mdglich erganzen Fusswege abseits des Strassennetzes das Hauptnetz entlang der
Strassen und férdern so den Ansatz der "Gemeinde der kurzen Wege".

Massnahmen

o Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen und Wegen werden den Anliegen der
Zufussgehenden, insbesondere der schwacheren Verkehrsteilnehmenden wie Kinder, al-
tere Leute, Behinderte in hohem Masse Rechnung getragen.

o Bestehende Wegverbindungen werden wo moglich optimiert, so dass beispielsweise
Querungsdistanzen verkuirzt oder Sichtweiten erhéht werden kdnnen.

e Die Netzliicken werden gemass Richtplankarte geschlossen.

¢ In Neubaugebieten wird konsequent ein dichtes und attraktives Fusswegnetz angestrebt.

Ziel-Indikatoren

e Schliessen der Netzliicken gemass Teilrichtplankarte Fussverkehr

e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (Erhéhung Anteil
Fussverkehr)

e Senkung Unfalle mit Fussgéngerbeteiligung (MB A 2)

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau

Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK I

Hinweise
zur Umsetzung

Grundlagen e Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz
¢ RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation:

— LV-N-11 Minsingen, Bahnhof LV-Verbindungen
— LV-S-10 Munsingen - Konolfingen, Veloverkehr- und
Fussgéngersicherheit

Abhangigkeiten e Massnahmenblatter Nrn. A2, M1, M2, M3, M4, M5

Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont e Daueraufgabe

N&chste Schritte e Netzlicken schliessen und bestehende Verbindungen optimie-
ren: Laufende Umsetzung
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Forderung Veloverkehr Vi

Ausgangslage Minsingen hat mit dem Label ,Veloville“ schon viel erreicht, aber auch hohe Erwartungen
geschuirt. Viele wirkungsvolle Velo-Fdrderungsmassnahmen sind umgesetzt oder werden
aktuell geplant. Das Umsteigen auf das Velo ist Sache jedes Individuums und hat noch viel
Potential.

Zielsetzung Munsingen wird auch in Zukunft dem Label Veloville gerecht und setzt sich fiir die Veloforde-
rung ein.
Es werden Anreize geschaffen, um das Umsteigen und den kombinierten Verkehr zu férdern.
Massnahmen im Rahmen der Veloville-Kampagne finden auf mehreren Ebenen statt. Die
Bevdlkerung wird aktiv einbezogen.

Massnahmen e Erstellung Konzept mit (dberprifbaren Zielen und den néchsten Velo-
Forderungsmassnahmen.

e Die Gemeinde initiiert eine Arbeitsgruppe Veloville mit Einbezug aller relevanten An-
spruchsgruppen.

e Im Sinne von Veloville finden regelmassig Aktionen mit nachhaltiger Wirkung statt.

Ziel-Indikatoren e Modal Split: Entwicklung zugunsten der nachhaltigen Verkehrsmittel (Erhthung Anteil
Veloverkehr)

e Senkung Unfélle mit Velobeteiligung (MB A 2)

¢ Sichtbarmachen des Veloverkehrs: Installation Velo-Zahlstelle(n)

Federfiihrung e Gemeinde Minsingen, Abteilung Bau

Beteiligte Stellen ¢ Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK || o ggf. Private

Hinweise Grundlagen o Kantonaler Velorichtplan

zur Umsetzung ¢ Regionaler Velorichtplan
Abhé&ngigkeiten e Massnahmenblatter Nrn. A2,V 2,V 3

Stand der Planung

Zwischenergebnis

Realisierungshorizont

Kurzfristig (Beginn sofort)

Néachste Schritte e Es sind die néchsten Ziele und Massnahmeninhalte sowie Zeit-
horizonte der Veloville-Kampagne zu definieren.
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Erlauterungen zum
Massnahmenblatt
Vi

Inhalte des Konzeptes mit den nachsten Veloférdermassnahmen sind z.B.:

Initiierung Arbeitsgruppe Veloville (Einbezug der Bevolkerung)
Kommunikation

Veloférdermassnahmen fiir alle Altersgruppen
Dienstleistungen

Zusammenarbeit mit Dritten

Anlaufstelle fur die Bevolkerung

Velozahlstellen

Die Forderung des Veloverkehrs kann nicht nur mit baulichen Massnahmen der Gemeinde
erfolgen. Es sind auch Verhaltenséanderungen der Bevolkerung notwendig. Diese kdnnen
nicht per Vorschrift befohlen werden. Aus diesem Grund soll eine Arbeitsgruppe eigesetzt
werden, welche die Kampagne plant, begleitet und bei der Umsetzung mithilft. Die Ar-
beitsgruppe soll langfristig eingesetzt werden und alle Anspruchsgruppen (Jugendliche,
Senioren, Gewerbe, Aktivisten, Autofahrende, etc.) abholen.
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Veloverkehrsnetz

V2

Ausgangslage

Miinsingen weist attraktive Strukturen fir den Fuss- und Veloverkehr auf, mit einem kompak-
ten Siedlungsgebiet, kurzen Wegen und topografisch meist guten Bedingungen. Diese Aus-
gangslage soll genutzt werden, um die umweltfreundlichen Verkehrsarten zu férdern. Das
Velowegnetz ist heute insgesamt gut ausgebaut, weist aber punktuelle Licken auf.

Zielsetzung

Minsingen verfuigt Uber ein lickenloses Netz aus direkten und sicheren Radverbindungen,
das flr Arbeits-, Einkaufs-, Freizeit- und Schilerverkehr gleichermassen attraktiv ist.

Das Infrastrukturnetz weist eine hohe Verkehrssicherheit auf.

Zur Verbindung der Ortsteile untereinander sowie die Verbindung in die Nachbargemeinden
und -zentren werden direkte Veloschnellrouten gepriift.

Massnahmen

e Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen und Wegen werden den Anliegen der
Velofahrenden Rechnung getragen. Es wird geprift, ob Massnahmen méglich sind, wel-
che uber die Standard-Normen hinausgehen.

e Die Netzliicken werden gemass Richtplankarte geschlossen.

¢ In Neubaugebieten wird ein velogangiger Anschluss an das Velowegnetz angestrebt.

o Neue regionale Velorouten zwischen Bern — Minsingen, Thun — Munsingen und Munsin-
gen — Konolfingen sind als Alltagsvelorouten zu unterstitzen.

e Die neue Fussganger- und Velounterfiihrung Giiterschuppen (PU Sud) und Verbreiterung
der bestehenden Unterfiihrung Lehner (PU Nord) zum Schliessen wichtiger innerdrtlichen
Netzliicken.

e Neue Veloverbindung zwischen Miinsingen und Tagertschi.

o Velostrassen prufen.

Ziel-Indikatoren

e Erhéhung Anteil Veloverkehr am Modal Split und Senkung Unfalle mit Velobeteiligung (MB
A2)

Federfihrung e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau
Beteiligte Stellen e Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK II ¢ Nachbargemeinden

« Regionalkonferenz Bern-Mittelland ¢ betroffene Transportunternehmungen
Hinweise Grundlagen + RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation:

zur Umsetzung

— LV-W-1-c Minsingen - Bern, Alltagsveloroute
— LV-N-11 Munsingen, Bahnhof LV-Verbindungen
— LV-S-10 Minsingen - Konolfingen, Veloverkehr- und Fuss-
gangersicherheit
— LV-S-14 Erhéhung Sicherheit des Veloverkehrs,
Agglomerationsperimeter, Gemeindestrassen
. Kantonaler Sachplan Veloverkehr, 2014
¢ Regionaler Velonetzplanung Bern-Mittelland, RKBM 2014
¢ Grundlagendokumente Veloville

Abhangigkeiten ¢ Massnahmenblatter Nrn. V 1,V 3
e  Richtplan Bahnhof West
Stand der Planung « Kommunale Velorouten: Zwischenergebnis

¢ Regionale Veloroute: Vororientierung

Realisierungshorizont Kurzfristig (Beginn sofort)
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Néachste Schritte

Netzliicken schliessen und bestehende Verbindungen optimie-
ren: Laufende Umsetzung
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Veloparkierung

V3

Ausgangslage

Ein wichtiger Vorteil des Velos liegt darin, dass sehr nahe an den Zielort herangefahren wer-
den kann. Zur Foérderung des Veloverkehrs sind daher attraktive Mdglichkeiten zu schaffen,
das eigene Velo sicher und in der Nahe der wichtigsten Zielorte abzustellen. Das Angebot an
Veloabstellplatzen ist in der Gemeinde Miinsingen zum Teil noch mangelhaft. Insbesondere im
Umfeld des Bahnhofs Minsingen fehlt es an gedeckten Abstellplatzen; die Nachfrage uber-
steigt deutlich das Angebot.

Zielsetzung

Entsprechend ihrem 2018 verabschiedeten Leitbild Energie, nimmt sich die Gemeinde
Minsingen weiterhin der Forderung der nachhaltigen Mobilitdt an. Zu den im Leitbild konkret
formulierten Zielen zahlt u.a. die Schaffung von zuséatzlichen Veloabstellplatzen.

Es wird ein bedarfsgerechtes Angebot an Veloabstellplatzen an den wichtigsten Zielorten
erstellt; hierzu gehoren z.B.: Zentrum, Einkaufsmaoglichkeiten, Bahnhéfe Miinsingen und Ta-
gertschi, Schulen und Verwaltung, Freizeiteinrichtungen und Friedhof.

Massnahmen

e Erstellen und Betreiben einer unterirdischen 6ffentlichen Velostation unter dem Platz auf der
Westseite des Bahnhofs Munsingen mit rund 650 Abstellplatzen (RGSK IlI, Velostation
Bahnhof Miinsingen KM-B-2-b).

e Bei Wohngebauden und Geschaften: Bereitstellung von attraktiven, gedeckten Veloabstell-
anlagen vor den Eingangen, mit hoher Qualitat der Veloabstellanlagen, ausreichend Platz
fur Kinderwagen etc.

e Ersatzabgabe fiir fehlende Veloabstellplatze.

Ziel-Indikatoren

e Erhéhung Auslastung Veloparkierungsanlagen; die Nachfrage wird abgedeckt

e Erstellung Velostation Bahnhof Miinsingen

Federfihrung

Beteiligte Stellen

e Gemeinde Munsingen, Abteilung Bau

o Tiefbauamt des Kantons Bern, OIK || ¢ Private
e Ladengeschéfte, lokales Gewerbe e SBB (Bike&Ride Anlagen Bahnhof)
¢ RKBM (Velostation Bahnhof)

Hinweise
zur Umsetzung

RGSK Bern-Mittelland, 2. Generation:
— KM-B-2-b Miinsingen, Velostation Bahnhof

Grundlagen

e Kantonaler Sachplan Veloverkehr
¢ Regionaler Velorichtplan

e Handbuch Veloparkierung, Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 7,
ASTRA

Abhé&ngigkeiten e Massnahmenblatter Nrn. V1,V 2, M 3

Stand der Planung e Zwischenergebnis

Realisierungshorizont o Kurzfristig (Beginn sofort)

Néachste Schritte e Neubau Bahnhof West mit Veloeinstellhalle
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Richtplankarten s rorman

Teilrichtplankarte Motorisierter Individualverkehr und Gesamtverkehr

Teilrichtplankarte Offentlicher Verkehr, Kombinierte Mobilitit und
Alternativen

Teilrichtplankarte Fussverkehr

Teilrichtplankarte Veloverkehr



